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EUROPA’S ENERGIEVOORZIENING

Twee doelstellingen voor 1975

Goedkope energie en beveiliging van de bevoorrading

De Hoge Autoriteit van de Euro- schappelljk beleid te voeren.
Rese Gemeéenschap voor Kolen en Staal Om
eeft enige tijd geleden een belangwek-  organen der Europese
kende beSchouwing gewijd aan (e ener steeds aangedrongen op
gievoorziening der |anden van de uro-  uiteraard met machtnemmg
Dese GemeensChap die met hun 175 mln.  zakelijke overgangsmaatregelen,
inwoners zowel wat hun_economische
als sociale ontwikkeling betreft nauw
met elkaar verbonden zijn, Het behoeft
geen betoog dat de energievoorziening, t %oed
e kostprijS daarvan en de regelmatige  van
bevoorrading van de markt met vol-
doende _hoeveelheden energle voor de
economische positie en de ontwikkeling
en groei van ondernemingen, takken
van “industrie en gehele sectoren van
het bedrijfsleven van doorslag gevende

VOOI~ energie teneinde
doelstelllngen te verwezenlijken,

e vooruenmq
vanging van

doof andere, stabiliteit van
2|en|n?( zowel wat de
beschl b

dinging

betekenisis, In de landen der Gemeen-  Dbronnen en tenslotte bescherming “der
schap wordt energle zovveI thans als  in gnergiebedrijven werkzame_personen. .
00k in de toekomst geproduceerd in de Thans vallen de afzonderlijke ener- er he

vorm van_ steenkool; bruinkool, aard-
gas, waterkracht, aardolie en kernener-
gie. Maar de Gemeenschap is door het
Stijgende verbruik in toenemengde mate 8en met name wa

evoegdheid
betref

die reden hebben de uitvoerende
Gemeenschap
de vormin

van  van_ weerstand
een gemeenschappelijke Europese markt
de.. navolgende
e we-  pen
ope voorziening, beveiliging
geleidelijke Vver-
bepaalde " energiebronnen
de voor-
kostprijs als de
are _hoeveelheden betreft, vrije
keuze van de verbruikers, billijke mede-  wijl

tussen de verschillende energie-

iebronnen in Europa nog onder de  Europese Gemeenschap voor A
van verschillende natio-
nale Instanties en ?emeenschapsmstellm

t prijzen, han

gelden. Het is_immers ondenkbaar dat
er in de ener%lesector distorsies blijven
bestaan en dal, zoals de voorzitter van

8’ de Interexecutleve Werkgroep, de heer
der nood-

Lapia, zel e: ,enefgie een eiland
op de weg naar inte-
%ratle” Z0U vormen Met het 00g hierop
ebben de instellingen der gemeénschap-
de voorwaarden, de Uoelstellingen
en een tijdschema voor de Invoering
van een emeenschappeluk energlebe
leid opgesteld. De sector Kolen valt on-
der_de bepalingen_van het verdrag tot
oprichting van de Europese Gemeenschap

voor Kolen en Staal &EGKS),
de over|qe klassieke energlebron
nen onder het verdrag tot oprichting
der Europese EconomisChe Gemeenschap
vallen en de kernenergie on-
verdrag tot oprlchtln% der
oom-

energie

In 1959 werd ter uitvoering van de
opdracht van de Raad van Ministers een

ge wongen haar behoefte in de vorm elspolitiek en belastingheffing waar-  Interexecutieve Werkg roe§) Energle
van aardolie, gas en kolen door invoer  voor dan ook verschillende voorschrif-  In het leven " geroepen edert maart
te dekken. De vroeger van eIkander ten en regelingen gelden, 1960 heeft de Hoge Autoriteit, gesteund

gesche|den economieén der zes landen In de
groeien steeds meer aaneen tot eené;

meenschappelijke markt en het is dan
ook een onafwijshare eis voor alle vor-  één
Men van energie eveneens een gemeen-

derhalve ‘ontwikkelen tot één

periode van thans tot 1970
moet de gemeenschapell{ke markt zich

groot,  werk
eheel vormend economisch gebled
waarbinnen gemeenschappelijke “regels

door verscheidene resoluties” Van het
Europese Parlement uit naam van deze
groep een_aantal studies en voor-
stellen aan de Raad van Ministers doen
toekomen waarbij in het bijzonder



dient gewezen op het ,Memorandum
betreffende het energiebeleid” dd. 25
juni 1962, het ,Onderzoek naar de ener-
glevooru,[t2|chten op lange termijn in
e EEG” van december 1962 en de
,Ontwerpovereenkomst strekkende tot
het scheppen — wat het verdrag tot op-
richting van de EuroPese Gemeenschap
voor Kolen en Staal betreft — van
voorwaarden ter verwezenlijking van
een 3qeme,enscha pelijke en,erq;emark_t,”
dd. 3 april 1963. De aanzienlijke stij-
ging van het verbruik van primaire
energie In de EEG hlijkt uit onderstaan-
de tabel. De hoeveelheden zijn uitge-
drukt in steenkoolequivalenten (S.K.E.).

De structuur van de v_raa? ontwik-
kelt zich reeds geruime tijd fen gunste
van omgezette "of secundaire eergie,
welker produktie tengevolge van "~ de
technische vooruitgang” in steeds groter
hoeveelheden mogelijk gemaakt en ver-
beterd werd. Op het ogenblik woradt
praktisch 70 % der produktie van pri-
maire energie (produktie van de Ge-
meenschap plus mvoer?,omgezet In se-
cundaire energie; elektrisché stroom in
de thermische centrales, cokes, cokes-
ovens, raffinaderij- en stadsgas, stook-
olie_en motorbrandstoffen.

Zien wij vervolgens naar de toe-
komst dan”dient dé Europese Gemeen-

In miljoen ton S.K.E. De tweede rubriek vermeldt het percentage.

1950 1960 1963 19641)
Steenkool o 21340 T4 248 54 2547 458 2447 43
Bruinkool .... 252 9 5 1 36 6,5 362 64
Aardolie ........ 298 10 1227 21 2041 36,7 2245 395
Aardgas......... 11 135 3 188 34 20 35

Waterkracht en
eqeoth.ermlsc e
nergie ... 197 7 42,6

Totaal verbruik 289,2 100 461,3
1) Raming

Terwijl het aandeel der kolen van
74 tot 43 %_terugliep is dat der aard-
olie_aanzienlijk gestegen. Ook het ver-
bruik van aardgas wint aan betekenis.
In de Verenigde Staten is het vervan-
Emgsproces eveneens ten nadele van de
olen verlopen. In 1913 werd nog
90 % der energiebehoefte door kolen
gedekt, in 1939 was het percentage
gedaald tot 67,5 °lo, terwijl het aandeel
er kolen in 1960 niet meer dan 335 %
bedroeg. Het zq{n vooral aardolie en
aardgas, die de kolen hebben vervan-
gen.” Is de procentsgewijze achteruit-
gang der kolen in dé Verem?de Staten
al aanzienlijk, in absolute cijfers daalde
het kolenverbruik aldaar Slechts van
4243 min ton in 1939 tot 389,9 min
ton in 1960. De netto invoer ter dek-
king van de energiebehoefte der Ge-
meenschap bedroeg:

9 23 16 43 1,6
100 5559 100 5684 100

schap ter dekking van haar energie-
behoeften in 1975 tegen aanvaardbare
prijzen te kunnen beschikken over on-
geveer 850 min ton SK.E. vergeleken
met 461,3 mln. ton S.K.E. in" 1960.
Van de oplossm% van dit bevoorradings-
vraagstuk zal. het goeddeels afhangen
welke mo?elljkhe_den er in de EEG-
landen_ zullen” zijn voor _economische
expansie en sociale ontwikkeling. De
Ero nose der Eloge Autoriteit en de
EG en Euratom-commissies van_ het
totale verbruik van primaire energie in
1975 lujdt als volgt:

In min ton S.K.E.
Duitse Bondsrepubliek 330
Belgié 48

In miljoen ton S.K.E. De tweede rubriek vermeldt het percentage.

19501)
Vaste brandstoffen:
nl. steenkool,
cokes en bruinkool  5,92) 2 1
Aardolie i 32 111 106

Frankrijk 231
Italié 176
Luxemburg 1
Nederland 56
1960 1963 19643)
4 30,5 59 286 5
23 2058 37 221 40

1) De cijfers voor 1950 zijn niet op dezelfde basis berekend als die voor 1960 en volgende

jaren. ZAJ kunnen derhalve slechts tot o

dienen,
2) Netto uitvoer.
3) Raming.

3 ? zekere hoogte als vergelijkingsmateriaal
och geven wel zeer duidelijk de algemene ontwikkelingstendens aan.

De prl{s van geimporteerde energie die
het grootste deel der bevoorrading van
Europa zal moeten verzorgen zal Iff ster-
ke mate_bepalend zijn voor de P“JS van
energle in de Gemeenschap. Het aandegl
der afzonderlijke sectoren in de totale
vraag zal verdere wijzigingen ondergaan,
Devoornaamste dier WijZigingen 1S een
gevolg van de omstandigheig. dat het
Blektriciteitsverbruik aanzienlijk sneller
toeneemt dan het verbruik der overige
vormen van energie. Daar de in water-
krachtcentrales, geothermische centra-
les en kernenergiecentrales op%ewekte
elektrische strogm slechts een Dbeperkt
Eedeelte der stijgende vraag kan dek-
en, moet deze taak voornamelijk door
de thermische centrales worden vervuld.
Ook het aandeel in het verbruik van
het vervoer zal verder toenemen, ter-
wijl in de ijzer- en staalindustrie even-
als” frouwens_ in de overige industrieén
en_in de huishoudelijke Sector een re-
latieve daling zal intreden.

De in de” Gemeenschap qewonnen
kolen moeten onder zeer moei er om-
standigheden concurreren_teg,en e OVeri-
ge engrgiebronnen. Zelfs indien de voor

e kolen ongunstige mededingingsvoor-

schriften. en -maatregelen in gunstlge
zin gewijzigd zouden worden, Depaalde
energieprodukten niet meer tegen bui-
tengéwoon lage prijzen ingevoerd
zouden worden en hét effect “onder-
gronds in de mijnindustrie der EEG
met 70 % verhoogd zou kunnen wor-
den, dan nog zouden er_in het kader
van een ?emeenschapp,elljk energiebe-
leid bepaalde beschermings- en Steun-
maatregelen moeten gendomen worden
om de kolen verder een_behoorlijk aan-
deel in de energlevoomenlng dér EEG
te laten behouden.

Wat aardolie en aardgas betreft dient
erop gewezen dat de Dekende. reserves
der Gemeenschap aan ruwe olie slechts
eén percent van de wereldreserves ver-
tegenwoordigen. Wil de tegenwoordlge
groduktle van ongeveer 20 min ton

K.E. per jaar gehandhaafd worden,
dan moeten “nieuwe vmdﬂlaatsen wor-
den ontdekt. Hoe onzeker overigens
ramingen op dit gebied zijn, vooral
wanneer het gaat gm een nog betrek-
kelijk zo ver y_erw?derd jaar als 1975,
IS gebleken bij hef aardgas. Voor de
ontwikkeling van de_ aardgasvindplaat-
sen van Slochteren in Noord Neder-
land rekende men voor 1975 op een
gaarprod,u_ktle van 44 tot 56 mln ton
S.K.E. bij reserves van 560 tot 850 mil-
jard standaard m3... . .

Deze ramingen zijn_ inmiddels achter-
haald; alleen al de “vindplaats in Gro-
ningen wordt op 1.100 miljard m3 ge-
schat. De grote k,ern,energ|e-|nstallat|es
zullen vermoedelijk in 1970 concurre-
rend kunnen produceren en de basis
van het belastingdiagram kunnen_ dek-
ken. Het aandeél der elektriciteit uit
kernenergie in de energievoorziening



der Gemeenschap zal |
delik 8 miIn ton SKE, en in 1975
wadrschijnlijk 24 tot 40 min SKE.
dw.z. 3 tot 5% der totale behoefte
bedragen. Ondanks alle onzekere facto-
ren Kan_ voor 1975 gerekend worden
op een Gemeenschapsproduktie van alle
energiebronnen tezamen van ongeveer
80 "miIn ton S.K.E., hetgeen belang-
rijk_minder is dan de helft der be-
hoefte. _ _

Zolang aardolie tegen gunstlger vVoor-
waarden™ geleverd ‘kan~ worden dan
Amerikaanse kolen, zal zij het grootste
aandeel van de invoer voor hadr reke-
ning nemen. Gezien de invoermogelijk-
heden te weten kolen uit de Verem?de
Staten, aardolie uit het Midden Qosfen,
Afrika en Latijns Amerika, kan de
bevoorrading van Europa althans kwan-
titatief voor de komende vijftien tot
twintig jaar als verzekerd worden be-
schouwd. Daarnaast dient echter ook
het vraagstuk van de beveiliging. der
voorziening in verband met dg prijzen
onder ogen te worden gezien. Op grond
van leveringsmogelijklieden en aanbie-
dingsvoorwaarden me/q aangenomen
worden dat de uit de Verenigde Staten
aan te voeren ketelkolen in” 1970 een
Femlddelde kostlorHs van 13 a 135 dol-
ar._per ton zullen hebben, terwijl de
prijzen van cokeskolen uit de Vergnig-
de " Staten afhankellak van kwalitgit,
tussen_ 145 en 16,5 dollar kunnen lig-
gen. De sedert enkele jaren voor be-
aalde aardolieprodukten in_ Noord
uropa toetgepaste minimumprijzen, te
weten 11 fof 12 dollar per ton voor
zware stookolie, moeten als uitzonder-
lijk laag worden beschouwd. De prijs
voor ruwe olie wordt door drie, onder-
ling afhankelijke componenten bepaald,
te “weten technische produktiekosten,
de winstmarge _der ollemaatsc,happyen
die voor verschillende produktielanden
en afzetgebieden varieert en de royal-
ties en “belastingen geheven door” de
produktielanden.” Wegens de gunstige
verhoudlng tussen de” bekende “reserves
en de produktie in_het Midden Oosten
iIs_er geen aanleiding . een belangrlﬂlke
stijging. van de technische produkfie-
kosten™in dit gebied te verwachten.

NIEUWE UITGAVEN

.Moormans Jaarboek voor Scheepvaart en
Scheepsbouxv 1965”. Uitg. Moormans Perio-
dieke Pers, Den Haag. Prijs f 37,50.

Bi) Moormans Periodieke Pers N.V., Den
Haag is het bekende ,Oranjeboek” met de
36ste uitgave weer verschenen.

Zoals gebruikelijk is dit omvangrijke na-
slagwerk “weer tot in de puntjes verzorgd,
op prima papier 8edrukt, en in de gebrui-
kelijke Oranjeband gebonden.

Binnen tien tot vijftien jaar zou
het Midden Oosten “zondef moeite
600 tot 700 mln ton per jaar kunpen
leveren. De tweede component dient
niet alleen voor betaling van de rente
op het kapitaal maar ook voor de finan-
clering van verdere exploratie, tech-
nische” research en investeringen die
door de _uithreiding der markten
noodzakelijk zijn. De derde component
tenslotte. bedraagt voor de meest ren-
dabele. vindplaatsen 40 % en meer van
de hmdq_e, emiddelde opbrengst. Dit
Is de politicke factor bij de Vvorming
van de aardolieprijs.. De "betekenis van
deze factor moet nijet worden onder-
schat doch de onzekerheid die er aan
verbonden is dient_evenmin te worden
overdreven, aangezien het voor de aard-
olie exporterende landen van het groot-
ste belang is_dat hun produkten” con-
currerend” blijven.

Er zijn dan ook economisch bepaalde
grenzen wat de belastingheffing op de
produktie betreft. Anderzijds diener
de verbruikslanden in het eigen be-
lang niet uit het oog te verliezen, dat
de produktielanden een bepaalde be-
stendigheid van hun inkomsten verlan-
gen. Beider belang brengt dan ook mede

at naar stabiliteit wordt gestreefd.

Produktie Gemeensch.

1960 1975
Steenkolen 5l 15-3))
Bruinkool ... 6 4
Aardolig........ 4 2
Aardgas ... 3 b7
Waterkracht . 9 I
Kernenergie 0 35

Resumerend kan gesteld worden dat
ten aanzien van de aardolie allereerst
moet worden getracht een bredere geo-
rafische ~ spreiding  der  produKtig-
ronnen te. verwezenlijken, terwa
daarnaast nieuwe reserves dienen fe
worden opgespoord. Bij de kernenergie
moet een zodanig ontwikkelingstempo
voor grote installaties worden” bereikt
dat deze energiebronnen binnen 15 tot
20 jaar een “belangrijke bHdrage tot
een hetere beveiliging van de energie-
voorziening binnén “de Gemeenscha
kunnen leveren. Wat de_kolen betreft
I een beleid noodzakelijk dat gericht
IS op een .goedkope voorziening door
de produktié hinnen de Gemeenschap en
op een ingrijpende rationalisatie ~ der
bedrijven waarbij storingen in de werk-
Helegenheld_van het personeel en in
et economisch leven van de kolenge-
bieden vermeden moeten worden. Ten
aanzien van de overige energiebronnen
moet vooral de exploratie en de ont-
sluiting van economisch_ belangrijke
vindplaatsen binnen de Gemeenschap,
in het bijzonder van aardgas, krachtig
worden bevorderd. _

Tenslotte nog een overzicht van de
structuur der en_erg|evoor2|en|n9 van
de Gemeenschap in 1960 en 1975 (in
percenten).

[nvoer Totaal

1960 1975 1960 1975

3 115 54 26-28
1 0 / 4
23 50-44 21 52-46
0 3 3 810
0 0 9 7
0 0 0 35

Het hoge ci%fer geldt voor de hypothese. dat er maximale bescher-
mings- "en steunmaatregelen voor de mijnbouw der, Gemeenschap

hestaan d.w.z. van 4 tot 5 dollar
de h);#othe_s_e dat er in _het ?
en £

en zijn. Voo de jnvo

Het boek is als gewoonlijk in vier hoofd-
stukken verdeeld, l.:

L Al emen? onderwerpen met A. Herlei-
dingstatels; B. Scheewaart onderwerpen
C. Statistieken; D. Wetgeving; E. On
derwijsinrichtingen.

2. Scheepvaart met: A. Rederijen. en eige-
naars van schepen; B. Schepenlijst.

3. Sc_heeé:sbouw met: A. Scheepshouwindus-
trie; B. Overzicht scheepsbouw.

4, Bemoeiingen met: A. Overheidsbemoei-
ingen; B."Particuliere bemoeiingen.

Fer ton; het lage cijfer geldt voor

een beschermende maatregelen

? eldt™het tegenggstelde.
ntleend aan een brochure uitgegeven d

van de Europese Gemeenschappen.

or-de publikatiediensten

C. Vermey

Alle hoofdstukken zijn weer onderver-
deeld, waarbi] het boek éen zo betrouwbaar
mogeluk beeld geeft van de foestand op
scheepvaart- en scheepsbouwgebied.

Kluivers zakboekje \Verktuigbquwkyn
6838 6?tgave JM\// ljlljtg W Lkﬁﬁver
eventer.

Een praktisch uitgevoerd hoekje, met o.a.
tabellen van goniometrische verhoudingen,
sterkteleer tabellen, technologie, werktuig-
onderdelen, normen enz.



door

KRAAGBLOKSCEN VOOK SCHEEPSTLMBINES

Samenvatting

R. COATS *

De verhandeling vermeldt de gebeurtenissen bij tien machines, waarbij in de Jaatste jaren ernstige slijtage optrad van de kraag in het drukblok,

aat heﬁ algemene constructie-aspect van dit probleem na en bespreekg
e verhan

verband houdend met het meer algemene gebruik var

gebruik van niet-E.P.-oliesoorten de mogelijkheid schijnt weg

De uitbarsting van ernstige moeilijkheden, die bij de kraa%-
blokken van scheepsturbines gedurende de laatste jaren optrad,
schijnt.nu wat begaard te zijn, zonder dat algemene overeen-
stemming Is bereikt omtrent de oorzaak en oplossing van het
probleem. Het doel van deze verhandeling is om de constryctje-
aspecten, met inbegrip van de smering, na te gaan en uit het
00gpunt van de machinebouw Iyplsche gevallen te beschrijven
bij~schepen, waarbij de moeilijkheden™ voorkwamen en de
Pan van zaken, waardoor zij Deslissingen beinvloeden om-
rent de te gebruiken soort olie, de reinfieid van de smeersys-
temen, de mate van filtrering en de algemene constructie van
kraaghlokken. , U

Het is allereerst nodlg om het duidelijk te maken, dat de
verhandeling zich hoofdzakelijk zal bezighouden met dat
soort defecten, die een belangrijk verlies aan materiaal van
het loopvlak van de kraag opleverden en niet met kleinere
moeilijkheden, zoals het riw worden en het afschuiven van
witmetaal. De toeneming van deze kleinere bezwaren is ech-
ter een deel van de geschledenls van deze zaak en daarom
moeten z¥ vermeld worden.

Vaoor 1957 waren moeilijkheden met de kraagblokken zeer

Incidents

No. OF Thrust

Member North-East Coast Institution of Engineers and Shipbuilders.

_ van ¢ de de invioed van smeeroliesoorten en de reinheid van het smeersysteem.

eling bespreekt de mo?elukheld, dat cavitatie de gemeenschappelijke schakel zou zijn tussen de moelllljkheden, tot zekere hoogte
gebruik van E.P - gextreme pressure) oliesoorten. Zij komt tot de conclusie, dat terugkeer tot

e nemen van deze ernstige vormvan beschadiging.

et

zeldzame gebeurtenissen, zelden kwam er meer dan eén per
aar voor en zelfs werden er geen beschadigingen gbe,[ap 0r-
eerd in de jaren 1951, '52 en ’53. Te begirnen |{ 957
was er een voortdurende ,vermeerdermg van het aantal ge-
rapporteerde incidenten (figuur 1) en ofschoon de meeste van
deze van een_ondergeschikte aard waren werd hierbij toch
van tijd tot tijd een"defect gerapporteerd, waarhij sterke slij-
tage van de stuwkraag was opgetreden.

Geval 1

Het eerste werkelijk ernstilqle

, [ geval trad in 1958 op in een
transatlantisch vrachtschip.

et incident geschiedde. tijdens
de Pro_eft_ocht_ en had de beschadiging tot %evolg, die afge-
beeld is in figuur 2 en 3, samen” met buitengewoon grote
afslijting van de rotoras als afgebeeld In flguur 4. Gevonden
werd dat het smeersysteem mel vreemd materiaal besmet was
en vrij natuurlijk werd daaruit de qe,volgtrekk,!ng gemaakt,
dat de beschadiging aan deze besmetting ‘te wijtén ‘was. De
grootste zorg wérd besteed aan het reinigen van het systeem,
maar twee maanden later trad er weer gen beschadiging op,



af»
Figuur 2. Beschadigde ring van stmvblokjes — Geval 1. Figuur 3. Beschadigde H.B.-drukkraag — Geval 1

zowel bij de H.D.- als de L.D.-turbine. Na herhaald reini-

Fen van "het systeem ging alles goed tot er achttien maanden

ater bij een routine-onderzoek ontdekt werd, dat het witmetaal

van de blokjes verdwenen was. Weer werd beweerd, dat vuil

In het systeem de oorzaak van de beschadiging was. De rotor

\ll)veasa\t/taen koolstofstaal en de olie van een E.P.-Soort, die chloor
vatte,

Geval 2

Het tweede gerapporteerde kwade geval was een tanker,
waarbij op de erste reis in 1959 een groef van /$ in. diep uit-
%esleten was in het vooruit loopvlak van de L.D.-kraa%, iguur

. Ertrad geen oververhitting bij op, maar de erge Staatvan
het witmetaal is duidelijk zichtbaar in figuur 6 en dit deed
een kwaadaardige chemische aantastlnq veronderstellen. Er
werd toen vermeld, dat, omdat de olietoevoer door een met
een kern vervaardigde opening geleid was, er een,moFelljkheld
bestond, dat zand Van de vorm na verIooP van tijd fosgelaten
had en meegevoerd was naar de smeervlakken. Deze ‘moge-
lijkheid bestaat werkelijk en het gebruik van door een kém

Figuur 4. Beschadigde H.D.-askals — Geval 1 vervaardigde gaten als” oliedoortochten moet betreurd wor-
den. In dit geval was de rotor van koolstofstaal en de olie een

E.P.-type, dat zwavel bevatte. Dertien maanden later trad be-



Figuur 7. Beschadigde ring van stuwblokjes — Geval 4.

schadiging op aan de H.D.-stuwkraag, die ook van gesmeed
koolstofstaal was.

Geval 3en 4

Twee tankers, zusterschepen met een beproefde machine-in-
stallatie, kwamen in dienst in 1960 en ondervonden een gelijk-
soortige slutage, de eerste op de proeftocht in de L.D.-tirhine
en viér maanden later in de H.D.-turhine, en de tweede zeven
maanden na de proeftocht in de H.D .-turbine. . ,

Figuur 7 toont de aard van de beschadiging aan de ring
van .D.-blokdes_. Deze is betrekkelijk vrij van aanloopsporen
en de beschadiging met putjes werd toéntertijd toegeschre-
ven aan een vorm van cavifatie, te wijten aan een vernau-
wing van de olietoevoer. Er.lag een verborgen ,aanwuzmq
van de oorzaak van dit verspanings-type defect in het” me
E)utjes bezette opppervlak, die pas twee Jjaar later onthuld werd
oen de beschadiging in een ander schip onderzocht werd. In
deze twee _gevallen waren de rotoren van /zP/lo Mo-staal en (e
olie een E'P.-soort, die chloor hevatte, een andere dan die
van het eerste geval. Flﬂuur 8 toont een vergroting van het
blokje met het opperviak met putjes.

Geval §

Het volgende slachtoffer was een vrachtschip, dat in de
Australische wateren voer, dat drie maanden na de proeftoch-
ten een groef van 1% in, breed en tot % in. diep vertoonde
op het loopvlak van de kraag van de H.D.-turbine, Er zijn
geen foto’s beschikbaar, maar er werd een doelmatige repa-
fatie uitgevoerd. In de volgende diensttijd van achttien maan-
den ontstond er bij het bedieningspersoneel een ernstige zorg,
die veroorzaakt werd door het voortgaande ,afslléten en
donkerder worden van het witmetaal. In"februari 1962 werd
de olie geheel verwisseld en werd de zorg belangrijk minder.
Detr%tlor was van [z % Mo-staal en dé olie eén"E.P.-soort
met chloor.

Geval 6

In november 1961 werd een routine-onderzoek uitgevoerd
blhde machine-installatie van een dubbelschroef passagiers-
schip .na vier jaar dienst op de Noord-Atlantische oceaan
waarbij een defect ontdekt werd aan het H.D.-stuurboord
turbinékraaghlok. ,

Erhad geen axiale verplaatsing van de rotor plaatsgevonden,
omdat grote oppervlakken van” de bIok(Jes onbeschadigd ge-
bleven waren en de sterke slljtagge van de kraag beperkt was
tot de binnenste helft. Figuur 9 toont de complete ring van
blokjes, waaruit opgemerkt zal worden, dat slechts™ twee

Figuur 8. Beschadigd blokje met cavitatie— Geval 4.

bIokjnes aangetast zijn dogr een ernstige vorm van ,pitting”
van hetzelfde type als in figuur 8. Figyr 10 toont ze van na-
bij. De schade aan de kraag was van gelijke_aard als in de vo-
rige gevallen. De blokjes werden niet Deschikbaar gesteld voor
onderzoek en er kwam geen tevredenstellende uitleg naar voren,
Na vernieuwing van de ring van blokjes en heistel van het
loopvlak van de kraag ontstond geen verdere schade. De motor
was van % Mo-stdal en de olie van een E.P.-so0rt, waarvan
de aard van het additief niet aan de schrijver bekend is.



Figuur 10. Twee beschadigde blokjes — Geval 6.

Geval 7

In het midden van 1962 werden moeilijkheden ondervon-
den bij een ander dubbelschroef passagiersschip op haar eerste
reis. Deze zijn elders beschreven, maar wegens het belang als
een schalm in de keten van kennis over dif onderwerp, wordt
hier voor de volledigheid een overzicht gegeven.

Het schip had eén spoelperiode van zes weken doorgemaakt
voor de proeftochten en elke voorzorg was vooraf genomen
voor de reinheid van het systeem. Een’ degelijke serie” beproe-
vingen gedurende een week werd uﬂqevoe_rd zonder enlg
incident "en het schip ging op. zijn _eerste reis om de werel
via Zuid-Afrika, Australié, Nieuw-Zeeland, Panama en naar
nuis. Drie dagen zuid van Las Palmas ontstond een defect aan
Ihett stuwblok™van de H.D.-turbine van de stuurboord-instal-
atie.

Deze beschadlglng had een verplaatsmg van de rotor tot
gevolg van bijna 0,2 in. en men vermoedde het optreden van
contact tussen de loop- en leischoepen. De noodverbindingen
werden aangebracht en de installatie werd weer in bedrijf ge-
bracht op de L.D.-turbine alleen. Drie dagen later trad @en
defect op aan het stuwblok van de H.D.-tutbine van de bak-
boord-installatie en dezelfde maatregelen werden weer geno-
men.

Er werden vier hoofdingenieurs van de firma’s, dje blk de
bouw en het ontwerp betrokken waren, waaronder de schrij-
ver, door de lucht naar Kaapstad gezonden om de machinerie
bij aankomst te onderzoeken. , o

De sterke invreting van de rotorkraag ziet men in figuur
11. De blokges (f|quur_ 12) hadden hun ‘witmetaal totaal ver-
loren en hef erachter liggende brons was blijkhaar gesmolten.
Het overgebleven hrons was erg afgeschoven, verwrongen en
Zwart 8ebrand. Een onderzoek van de installatie bracht dan het
licht, dat een aftappijp van qrote middellijn_van het huis
van het stuwblok naar’de aftaptank een zeer stijve verbindin
kon .opgeleverd hebben, op zodanige wijze, dat, wanneer de
turbine “de bedrijfstemperatuur bergikte dit een kantelen van
het stuwblok veroorzaakt zou kunnen hebben van de orde van
grootte ,van,onge,veer 0,008 in, ,

De vier ingenieurs waren het er over eens, dat dit een ge-
concentreerde belasting kon opgeleverd hebben op een “of
twee van de blokjes. Men meende, dat de stuwkracht in vol-
doende mate kon“opgenomen waorden, zolan%, de smeerolietoe-
voer niet besmet was, maar dat als een korreltje vuil in het be-
laste ,o?,pervlak binnengedrongen was, dit een verbreken van
de oliefilm te quvolg Zoy kufinen hebben en vervolgens tota-
le vernieling. Men meende ook, dat het samenvallen van het
tijdsverloop™in verband zou kunnen gebracht worden met het
losmaken van vuil door het slechte weer.

Figuur 12.  Beschadigde stuwblokjes (eerste defect)— Geval 7.

Er moet op gewezen worden, dat de smeeroliesystemen van
de beide machine-installaties volkomen van elkaar geschei-
den zijn. In dit ﬁeval was de olie van een E.P.-type van een
nieuwe samenstelling, die chloor bevatte. Het niateriaal van
de rotor was /1 % Mo-staal. ,

Er werden voorbereidingen getroffen voor de reparatie aan
de H.D.-turbines in Australié en de machinerie werd weer in
vol bedrijf gesteld in Sydney. Bovendien werden de stijve olie-
pijpen door” buigzame vervangen, zodat er geen mogélijkheid
meer bestond, dat deze krachfen op het stuwblok zouden uit-
oefenen. De smeerolie uit het systeem werd afgetapt, te land
gefiltreerd en weer aan de installatie foegevoegd, tezamen
met een vrij grote hoeveelheid nieuwe olie van dezelfde kwa-
liteit, maar”zonder dat er E.P. aan werd toegevoegd, omdat
die niet in Australié verkrijghaar was. _

p de H.D.-turbines werden instrumenten gemonteerd, die
verwringing van het stuwblok moesten aanwijzen en er wer-
den ingeénieurs met het schip meegestuurd voor de rest van de
reis met de speciale bedoeling om het gedrag van de stuwhlokken
te controleren,



Figuur 13. Beschadigde halve rinq stmvblokjes (tweede defect) —
Geval 7.

 Na een beproeving van vijf uur werden de stuwblokjes ge-
inspecteerd_en in bevredigende toestand bevonden, waaina
het schip zijn reis vervolgde: L

. Overeengekomen werd, dat de blokjes in iedere haven ge-
inspecteerdzouden worden. _ ,

. De stuwblokjes werden Femspecteerd In 'Wellington en weer
in Tahitl, na éen bedrlﬁfs 1jd vanaf Sydney van ‘ongeveer 15
dagen. Vier_dagen na het vertrek van Tahiti ontstond weer
een defect bij beide installaties, ongeveer terzelfder tijd.

Bij deze gelegenheid was het gelukkig dat wegens de scher-
pe bewaking van de blokken, “de machines géstopt werden
voordat een” volkomen vernlehng van het bewijsmateriaal
plaats had %evond_en, waardoor het mogelijk was om_de toe-
stand van_ het witmetaal te onderzoeken ‘op een wijze, die
voor die tijd niet mogelijk geweestwas, =

Figuur " 13 toont™ de halve ring blok]res uit de bakboord
H.D-turbine na deze beschadiging en figuur 14 toont een
vergrotm% van een van de bloKjes. De gelijksoortigheid met
Vroggere _eschadlglnqen valt op.

Dé typische zwar Egewor_den opperviakken bevatten een
zeer harde substantie. Een micro-doorsnede. door een dergelijk
oppervlak is afgebeeld in figuur 15, die duidelijk laag op laag

Figuur 15. Micro-doorsnede door een blokje — Geval 7.

Figuur 14. Enkel blokje (tweede defect) — Geval 7.

van deizie< substantie laat zien boven het met putjes bedekte
oppervlak.
d én blokje van_een van de vorige schepen, geval 4, afge-
beeld in figuur 7, werd doorgezaagd door het beschadigde
opperviak en gemmrofoto?,rafeerd (figuur 16) en onderzocht
door middel van diffractie-methoden met X-stralen. Deze
onthulden, dat de gemeenschai)peluke eigenschap . van beide
bestond in op elkaar gelegen lagen van ‘ljzercarbide op het
opﬂervlak van de blokjes in‘het degl met pitting.
et was dujdelijk, dat het ijzercarbide voor het gereed-
schapkzoggdte,ddat zoveel metaal van de stuwkraag verwijderde
in zo korte tijd.

Het vaart,{ug voltooide de eerste reis met de L.D.-turbines
alleen en voor de tweede reis aan te vangen werden ver-
schillende WHNglngen aan?e_bracht in afwezigheid van vol-
ledige bekendheid met de Teiten en als poging om herhaling
van de beschadigingen te voorkomen.

. De olie werd gewijzigd in een niet-E.P.-type; de stuwblok-
jes werden enugs,zms ver?root in opE_ervIak en dikte, voor
geval er een tri Ilngseffec van de blokjes in het spel geweest
Z0u zjjn; de stuwkragen werden Ogefosfateerd; de inrichting
van de oliecirculatie ‘werd veranderd van centrale voeding

Figuur 16. Micro-doorsnede door blokje van geval 3.



Figuur 17. Grafieken van de temperatuurverdeling in vast onder-

steunde en hydraulisch ondersteunde toestand.

met eenmalige circulatie in de hercirculatie-methode; er wer-
den thermokoppels aangebracht op ieder vooruit-blokje b||], bei-
de installaties en op iedere installatie werd een hydraulische
stuwdrukmeter van Michell aangebracht. Dit laatste had het
bljkomstlge voordeel, dat de belasting van ieder blokje gelijk
werd, als de hydraulische druk opgepompt werd. O
. Op de tweede reis werd daardoor een grote hoeveelheid in-
lichtingen verkregen omtrent de temperdturen van de stuw-
blokjes en de wijze, waaroi), deze veranderden in het bedrijf
bij vaste tegenover hydraulische ondersteuning (figuur 175,
maar het was niet mogelijk om_de blokjes in Tederé aanloop-
haven te inspecteren wegens moeilijkheden, die met de leidingen
van de thermokoppels samenhlngen, o

Men was van oordeel, dat het begin van de beschadiging van
het witmetaal aangewezen zou worden door een températuurs-
stliglng,, die van de recorder kon worden afgelezen. In wer-
kelijkhieid werd zo™n aanwljzm% niet verkregen en het vaar-
tmg voltooide de tweede reiszonder m_oelly_kheden. _

en belangwekkende omstandigheid, die uit de poging om
de stuwdrulc™ te meten aan het licht kwam, was dat er Snelle
schommelingen optraden in het hydraulische, druksysteem,
somtijds van de orde van grootte van 300 ps.. (22 at) van
top tot top, met een frequentie, die overeenkwam met het
aantal omw/min van de schroefas. De. uitslag veranderde
echter met de weersomstandigheden. Bij ruw ‘weer was de
uitslag klein, terwijl bij kalm weer de uitslag. een maximum
bereikte. Het was duidelijk, dat de schommelingen ontston-
den door het heen-en-weer bewegen van de rotors onder in-
vloed van de wrijvingskrachten in de koppeling. Het toepas-
sen van molybdeen-disulfide op de tanden van de koppe mg
na het vertrek uit Durban was doelmatig voor het tijdelij
onderdrukken van deze beweging. ,
_ Op. de volgende reis werden er metingen gedaan door een
ingenieur van de B.S.R.A. met een speciale meetapparatuur,
di¢ aangaven, dat de fluctuaties in de stuurboordinstallatie
overeenkwamen met de frequentie gerste orde van het hoofd-
wiel, met de eerste orde van het primaire wiel en met de eer-
ste orde van het primaire rondsel. Deze fluctuaties kwamen
nooit_boven 11 % van de gemiddelde druk_uit en meestal wa-
ren zij veel minder. Bij dé bakboordmachine waren de fluc-

Figuur 18. Y ooruit-ring stuwblokjes, einde van tweede reis - Geval 7.

tuaties veel kleiner en waren zij hoofdzakelijk van de fre-
quentie van de eerste orde van het’primaire rongsel.

Bij inspectie in Southampton aan het eind van de tweede
reis Werd” gevonden, dat het gefosfateerde oppervlak van de
kragen intact was, ofschoon er hier en daar heldere ringen
waren, die een meer geconcentreerde helasting aangaven,” in
het bijzonder bij de hinnen- en buitendiameters van™de blok-
jes.. Deze was teweeggebracht door de vergroting van de
radiale breedte van_dé blokjes, waardoor de binnenkant ging
draéxen op het begin van de afronding tussen kraag en as.

fschoon de toéstand van de,blokjres in het algemeen heel
Eoed was (flgzuu,r 18) waren er éen of twee kleine oppervlak-
en van aantasting op de vooruit-opperviakken in de vorm
van holten, die gévuld waren met een zwarte substantie. In
dit geval was er echter geen beschadiging van de stuwkraag
uit voortgevloeid. Op het achteruit-opperviak %flg_uur 19 en
20) was er,oR een blokje van de ring een_beschadigd opper-
vlak, dat zich tussen de Punten van- maximum-belasting bij
de binnen- en buitenstralen van de blokjes uitstrekte “over

een breedte van ongeveer % hetgeen een afschurende

Figuur 19. Achteruit halve rinq stuwblokjes, einde van tweede reis -
Geval 7.



Enkel blokje met beschadiging door groeven — Geval 7.

werking deed veronderstellen, omdat de beschadiging begrensd
was door een opstaande rand en de holten weer gevuld waren
met een zwarte substantie. Een deel daarvan was buitenge-

Een blokje werd opgezonden naar het Cambridge Metals
Research Lah. voor X-stralen-analyse en deze hracht aan het
licht, dat een typische holte sporen van verschillende stoffen

hoofdzaak ijzer-mangaanfosfaat, dat klaarblijke-
e opperviak van de k|
was. Op de hodem van de holte in het witmetaalopper-
werden echter sporen van zwavel en. chloor
B and van de olie was toentertijd _troeh
bijzonder bij de stuurboordmachine, waar ‘enige lekkage van

k van het gefosfateer kragen afkom-

de glands ontstaan was door beschadiging van de vinnen. E
werd gerapporteerd, dat het chloorgehalté minder dan 0,01 °kc
was. Er werd weer besloten om de olie te vernieuwen en het
schip begon de derde reis zonder de thermokogpels en_met
blokjes, “die vernieuwd waren voorzover beschadigd. Deze
reis verliep zonder incident en bij de inspectie van de blok-
es aan het eind ervan bleken deze bléna LIS nieuw” te zijn,
venmin waren er na het einde van de vierde reis abnormale
merktekens. aanwezig en_het schip is nu in bedrijf zonder
enige moeilijkheden wat dit betreft.

Beproeving op de proefstand

Terwijl de tweede reis aan de gang was werd de proefstand
voor stuwblokken aan het B.S.R.A” Wallsend Research Sta-
tion weer opgesteld om de bedrijfsomstandigheden zo ?oed
%nogelljkh,na te bootsen van die van het bedrijf in het befref-
ende schip.

De vooegaande reeks beproevingen was begonnen in 1958
als direct gevolg van de bezorgdheid, die gevoéld werd wegens
het vermeerderen in aantal van stuwblokmoeilijkheden. Het
doel ervan was hoofdzakellljk gericht op. de constructiefac-
toren, met name om de toelaatbare belastingen te hepalen en
de uitwerkingen van uit de lijn raken, fabricagefouten, in-
vloeden van besmettln[q enz. Het materiaal voor de as ge-
bruikt was koolstofstaal’ en de olie was een E.P.-type. Toenter-
tijd verdacht men de E.P.-olie no[qf niet en deze olie werd ge-
bruikt omdat deze toevallig dezeltde was, die toegepast werd
In een bestaande klasse van tanker-machines, di¢ meer dan
hun eerlijke aandeel gehad hadden in stuwblokmoeilijkheden.

In de “loop van (deze beproevingen werden de invioeden
van ondersteuning in het midden fegenover excentrische on-
dersteuning en van_ hercirculatie tegenover eenmalige circu-
latie van de smeerolie onderzocht ende resultaten werden be-

TABEL 1

Aantal machines van het-
zelfde ontwerp

mntal vrij van moeilijk-

Rotormateriaal
Spec. drukbel. Ib/in.2 ..

Bedrijfs-omw/min
Omtreksnelh. bij gem.
diam. (ft/sec)

exceﬁwEt?isch, ceﬁtt:r%\al e

E.P.
(chloor)  (zwavel)

Olietoevoer, eenmalige
culatie of hercirculatie ..

5 6 I 8 9 10
iet
48 2 2 3 6 b’e\ﬂend
meeste 1 - . 5 »

0 0 ka% Cr-Ni-Mo- 0 Cr-Mo-V-
M\éz-s{%al le)qst/%al Mo-stoaal staal M\éz-s@lal staal

234 92 151 218 40
3940 4540 4943 5230 4180

170 154 146.5 186 158
C C C C C E
EP. E.P. EP. EP. E.P. EP.
(chloor) (chloor)  (fosfor)  (chloor)  (chloor)
N weer in- . Nigt
maar gébracht E.P.
weer in-
gebracht
vooruit vooruit — vooruit  achteruit achteruit
hercirc. eenmalig,  eenmalig
gewl Z!Pd
in hercirc.



oordeeld naar de temperatuur van het witmetaal van de blok-
jes. De resultaten bij een goed uitgelijnd blok wezen aan dat
niets deed veronderstellen, dat de orthodoxe constructie niet
volkomen afdoende_zou zijn en dat de invioeden van de plaats
van de ondersteuning van het blokje en van het typ van
ole circulatie onbetekenend waren. Toen werd_een opzettelijke
uitlijnigheid aangebracht van 0,008 in. op 7 in. middellijn.
Zelfs met deze Uitlijnigheid ontstond er geen beschadlglng
zelfs niet toen een geniiddelde belasting van 1000 Ib/s
kg/cm-). Werd toegepast, die natuurlijk een zeer veel
grotere’ belasting tot gevolg had op de enkele blokjes die in
werkelijkheid dé last droegen. De kraag werd toen zo afge-
Werkt dat deze over 0,001 in. scheef op de as kwam te staan
n dit gaf een vermoelingshreuk van het witmetaal bij 1200
Ib/q ﬁ86 kglcm2) gémiddelde belastlng Ten slotte werd
er opzettelijk vuil in het smeersysteem gebracht in de vorm
van zorgvuldig uitgezeefde deeltjes van aluminiumoxyde. D|t
had een groeven en afschuren van het Wwitmetaal tof g evogk
Waarblj rootte van dle besc ad |g||ng afhankellk ble
van de groofte van de ingebrachte deéltjgs. De concl u3|e van
de onderzoekers was, dat als het systeem viij werd gehouden van
vuil er ?een last zou worden ondervonden.
Tabel 1 geeft bijzonderheden van de tot hiertoe vermelde
stuwblokken samen met latere, waaruit de conservatieve
waarden van de verschillende grootheden opgemerkt zul-
len worden, samen met het feit, de meeste van deze con-
structies_voordjen in grote aantaIIen z1jn toegepast, ofschoon
zonder E.P.-olies, zonder moeilijkheden gegéven te hebben.
BIA het analyseren van deze gelglevens viel "het aantal keren
at de conjbinatie van_/z % Mo-staal en E.P.-olies samen-
V|eI met moeilijkheden. Daarom werd een nieuwe proefas
aangeschaft van dit staal, samen_met een hoeveelheid E.P.-
olie ult het passagiersschip. Terwijl de as vervaardigd werd,

NEDERLANDS HEFEILAND VOOR BOUW

Voor de bouw van een auto-tunnel
van 2,5 km lengte onder de rivier de
Parana (Argentinié), is onlangs bij de
I.H.C. Holland een hefponton besteld
door de Comlsmn Interprovincial del
tunel subfluvial Parana-Santa Fe. De
methode om een tunnel te houwen met
behulp van een hefeiland is een nou-
veaute in de tunnelbouwtechniek en s
noodzakeljjk in verband met de sterke
stroom die continu op de Parana
voorkomt.

Het hefeiland zal worden uitgerust
met een gecompliceerd stel van 10 lie-
ren waarmede de 65 m lange tunnel-
stukken met een diameter van 12 m
tussen de poten van de ponton kunnen
worden gezonken en tevens in langs-
en dwarsrichting kunnen worden ver-
haald om een nauwkeurige bevestlglnﬂ
aan het reeds eerder gelegde tunnelStu
te Paranderen Het zal worden unge
rust met het epatenteerde Gusto hef-
systeem, (at rees eer er werd tog
e ast op de_ kraaneilanden die aan e
B|eren van lJmuiden werken en op d
ooreilanden die voor de olie- mdustne
werden gebouwd. De afmetingen van

Het hefeiland

van elk 62

de ponton bedragen 38,60 X 30 X 3m.
IS uitgerust met 4 poen
m lang.
gebouwd op de werven van de vennoten

werd de stuwhlok-proefstand Weer in bedrdf gebracht met de
oude as en een vulling met olie van M’100- SﬁECIflcatle
en bedreven met een feeks van belastingen en snelheden bo-
ven en onder die in het. passagiersschip. Er ontstond geen
beschaddgln g_na een bedrijfsduur over twee perioden van "500
uren ieder Toen werden de beproevingen hervat met de

2 % molybdeen-as en een vulling van smeerolie yit het
SChIp Er ontstond een defect 9/z° uur na het begin van

proef en na reparatie en hervatting van de proeven
ontstond er weer een defect na 37 uur. I geen van de beide
gevallen Was er een aanw zing van verhoogde temperatuur
oor de thermokoppels. Verdere be%roevmg met de /z°lc
molybdeen-as en olie van de OM. 100-specificatie .gaf geen
bezivaren na 500 loopuren. Evenmin trad heschadiging op na
meer dan 500 uren, nadat de Iz b molybdeen as gefosfateerd
werd en de proeven voortgezet werden ‘met olie uit het schip.
Ver ere roeven sloten hét wegnemen van de fosfatenng In
oor 0,004 in. van het oppervlak van de kraag weq te draaien
en het aantal omw/min tot 9000 te verho%en en Ue belasting
van het blok, ver?eleken met die in het schip, te verdubbelen
en ten slotte hel totaal vernieuwen van de olie met een
hoeveelheid van dezelfde samenstelling. Bij de latere proeven
trad geen nieuwe beschadlglng op.

Op™ dit tijdstip, toen egn ‘typisch defec gereproduceerd
was met de combinatie van E.Polie en een /z X molybdeen-
staal, voelden zowel de B.S.R.A. als Pametrada zich verplicht
om fe waarschuwen tegen het onbenerkte gebruik van EP.-
olies en in het bijzonder, tegen het gebruik van E.P.-olies,
die_chloor bevatten, samen met kragen van_ molybdeenstaal.

De verdere bednjfservannlg heeft ultgemaakt, dat dit initia-
tief juist was, zoals duidelijk zal blijkén uit de volgende ge-

vallen.
(Wordt vervolgd)

VAN TUNNEL SN ARGENTINIE

Algemene plantekening van het hefeiland

van_ de LLH.C. Holland, Werf Gusto
Schiedam en Verschure & Co., Am-
sterdam, De leveringstijd zal ongeveer
9 maanden bedragen.

Het zal worden



AFSCHEID VAN DE HEER C. W. VISSER, DIRECTEUR YAM DE N.V. SCHEEPSWERF
EN MACHINEFABRIEK WAALHAVEN, ROTTERDAM

afscheid van de N.V. Scheepswerf en  huis & Van den Berg’s Scheepsrepara-
Machinefabriek Waalhaven, welk bedrijf — tiebedrijf N.V., welk “gedeelte van® zijn
hij. gedurende ruim 26 jaar bijzonder  carriere hij in 1938 “als procuratie-
actief heeft gediend. Dat hlg) in"djverse  houder afsloot. o
kringen werd gewaardeerd, bleek bij de ,Be?m 1939 kwam de_heer Visser in
receptie, waar” diverse prominente” fi-  dienst van de N.V. Scheepswerf en
guren aanwezig waren, , Machinefabriek Waalhaven, welke na
De heer Visser kan terugzien op een  contact met de heer D. G. van Beu-
zeer arbeidzaam leven. Voorbestemd  ningen overgenomen werd door de N.V.
om te gaan studeren werd dit verhin-  Machinefabriek en Scheepswerf van_ P.
derd door het vroegtijdig overlijden  Smit Jr. De heer Visser werd bedn&fs-
van zijn vader. Hij werd op zeer jeug- directeur van de Waalhaven. In 1948
dlge leeftijd praktisch werkzaam in 0e  werd hij algemeen directeur van deze
afdeling Werktuighouw bij de N.V.  werf. , ,
Machiriefabriek en Scheepswerf van P. Gedurende_de receptie overhandigde
Smit Jr. te Rotterdam. Ge|lktl][dlg de heer ir. J. P. Corver, Hoofd Van
volgde hij 6 jaar de Avond-H.T.ST  het Bureau Veritas, hem een geschenk,
van de Academie van Beeldende Kun-  mede namens de experts van ‘de ande-
sten en Technische Wetenschappen. Het  re classificatiebureaus en de Scheepvaart
liefst zou hij zijn gaan varen en he-  [nspectie. ,
haalde daartoe het Voorlopige diploma i) wensen. de_ heer Visser, deze self-
werktuigkundige. De heer mgi, L..van  made man bij uitnemengheid, die een
. , Ouwerkerk J.M.Lzn., toenmalig direc-  lange reeks van jaren lid Is van de
_ Tijdens een druk bezochte receptie  teur van P. Smit Jr., plaatste hem ech-  Vereeniging van Technici op Scheep-
in het Parkhote|l te Rotterdam, nam  ter op de calculatie-afdeling. , vaartgelled, met zijn echtgenote, nog
de heer C. W. Visser op 1 juli 1965 In"1920 trad hij in dienist van Nie-  heel Veel goede jaren toe.

»VLIEGEND SCHIP” TE WATER GELATEN

Een z.g. ,vliegend schip”, de US.S. Plainview voor de
Amerikaanse . marine, werd onlangs op de werf van de
Lolclt<heed Shipbuilding and Constriction Company te water
gelaten.

Dit 64 m lange schip_is voorzien van een drietal intrekbare
draag7vleugels twee opzij van de romp en een achteraan. Deze
aan 7/z m ’Iange stangi,en bevestigde ,draagvleu els werken
In het water als een vmgtmgvleugel in dé lucht en tillen
zodoende het schip omhoog fot fiet iefS boven het water ,vliegt”,
¥vaarbu het op dezelfde manier wordt bestuurd als een vlieg-
uig.

Het 300 ton metende schip wordt normaal door diesel-
motoren aangedreven en vaart dan gewoon als ieder ander
schip, Maar als de draagvleugels in “actie komen wordt de
stuwkracht overgenomen door. twee General Electric J 79
straalmotoren — " dezelfde als in de Starfighter worden ge-
bruikt — die sgemaal voor maritiem gebruik gewijzigd zijn
en die elk 15.000 pk leveren. Voor de besturing wordt een
stuurautomaat ingeschakeld. )

De Plainview is bestemd voor het bestrijden van onder-
zeehoten. Hij kan daarbij als een normaal schip langzaam
patroujlleren “maar ook over het water vliegend met girote
snelheid een hepaald gebied afzoeken, Een schip als de Plain-
view heeft weliswaar een kleiner bereik en kan niet zo lang in
zee blijven als een torpedojager en hij is met zijn 72 km/u
lang niet zo snel als een patrouillevliegtuig of een helikopter.
Maar h|} kan_een veel grotere lading meenemen en vegl langer
ter plaatse blijven dan‘een patrouillevliegtuig, Door zijn grote
mobiliteit kan hij een vluchtende ondérzeeboot gemakKelijk

achterhalen. o _ Na Praktische proeven op zee zal worden beslist over de
Voorlopig is de Plainview nog een experimenteel prototype. eventuele aanbouw van verdere schepen van dit type.



OVERDRACHT ZEESLEEPBOOT ,NOORD-HOLLANO”
geboiuvd door Scheepswerf Kramer ¢ Booy N.V., Kootstcrtille, voor N.V. Bureau Wijsmuller, 1Jmuiden

Na verschillende technische Proef-
tochten op de Noordzee en een laatste
proefvaart op 3 augustus jl., waarbij
aanwezig waren  Vertegenwoordigers
van_ de Scheepvaart-Inspectie, Lloyd’s
Regllster, Scheepswerf Kramer & Booy
N.V. en Werkspoor N.V., is de niey-
we zeesleepboot Noord-Holland aan de
zeesleep- en berﬁlngsvloot van N.V.
Bureau Wijsmuller “toegevoegd. Uiter-
lijk heeft daarmede een zusterschip van
de Groningen en Gelderland haar in-
trede in de lJmuidense vloot gedaan
maar een bezoek aan de Noord-Holland
leert, dat dit de eerste ,automatische”
zeesleepboot is. De Technische Dienst
van N.V. Bureau Wijsmuller heeft in
nauw. overleg met dé Scheepvaart-In-
spectie, Werkspoor N.V. en Van Riet-
schoten & Houwens te Rotterdam een
beveiligings-  en  alarmeringssysteem
ontworpen en uitgevoerd, “waardoor
pneumatische bediening van de voort-
stuwingsinstallatie zowel van de bru

als uit de machinekamer mogelijk werd.
Controle van vitale drukken en tempe-
raturen van het hoofd- en hulpbedrijf
in de motorkamer is eveneens op ar-
stand en gecentraliseerd mogelijk. De

automatisering — op de Wijsmuller-
sleephoten hegonnen met het ‘invoeren
van de automatische roerganger — zet
zich hiermede steeds verder voort.

Met dit bevelllgln’\?s- en alarmerings-
systeem. is .op dé Noord-Holland éen
werkwijze ingevoerd, waaraan de ont-
wikkeling vai de elektronica en de au-
tomatlse_rlnB in de afgelopen jaren niet
vreemd is. Deze ontwikkeling ‘is ook bij
Wijsmuller nauwlettend in Ret oog ge-
houden, daar ook een zeesleeraart- en
bergingshedrijf te maken heeft met stij-
gende “exploitatiekosten en steeds meer
gecompllceerde machinerieén, waarvoor
ekwaam personeel nodig is.

Een van de uitgangspunten voor het
ontwerp van de ,automatische” Noord-
Holland was, dat de kapitein of stuur-
man het nieuwe bedlenlnglshandel_op
dezelfde wijze als de normale machine-
telegraaf zou kunnen bedienen. Hierdoor
IS men op de brug in staat snel in te

rijpen bij. plotseling opkomend ?evaar.
onder enige verdere menselijke tussen-
komst is dé schroef om te keren, stil te
zetten en de vaart uit het schip te halen.
De auomatische bediening van de verstel-
bare schroef geschiedt dan ook nu recht-

streeks van de brug uit door middel
van een handel, dat zowel voor vooruit
als achteruit van de middenstand uit
wordt bewogen. De afstandbediening
geschiedt pneumatisch. o

Om de pneumatische bedlenlngf van
de brug uit bedrijfszeker te laten Tung-
tioneren, moest een uitgebreid beveili-
?mgs- en alarmeringssysteem aange-
egd worden. Akoestische en optische
signalering van defecten aan circulatie-
smeerolie,” koelwater, brandstof en ¢i-
lindersmeerolie _van het hoofdbedrijf,
alsmede smeerolie- en watersystemen van
de 4 hulpdiesels en verder nog van be-
dienings- en startlucht, tandwielkast-
smeeralie en schroefverstelolie is ge-
waarborgd. _

Diverse hulpwerktuigen zoals brand-
stoftoevoerpompen, IuchtcomPresso,ren
en de smeeroliepomp voor de tandwiel-
kast starten automatisch zodra de be-
treffende drukken beneden een hepaald
minimum zakken. De bediening en con-
trole van alle belangrijke delen van de
Installatie zijn gehel” gecentralisgerd.
De qverschakeling van ™ pneumatische
machinekamer- naar pneumatische brug-
bediening geschiedt in de machinekamer.



Bij het falen van de pneumatische be-
d;enlngsapﬁaratuur kan snel en eenvou-
dig op mechanische machinekamerbedie-
ning.worden overgegaan. ,

_Bij de aanleg van het gehele signale-
rlndgssystee,m”zun de zogenaamde , prin-
te tmrcuns op ruime schaal toege-

past.

De Noord-Holland heeft als hoofd-
afmetingen: lengte over alles 48,28 me-
ter, breédte 10,05 meter, holte 55 me-
ter. De sleepboot meet 599 ton bruto,
IS gebouwd door de Scheepswerf Kra:
mer & Booy te Kootstertille (Fr.) on-
der toezicht en volgens de voorschrif-
ten van Lloyd’s Register. Evenals de
zusterschepen™ Groningen en Gelder-
land 15 de Noord-Holland bestemd voor
het uitvoeren van sleepreizen over lan-
ge afstanden met zware objecten. Het
Schip beschikt qver een machinevermo-
Een van 2950 ipk, waarmee een vaart
an worden bereikt van 15 mijl. De
voortstuwingsinstallatie  bestaat” Uit
twee Werkspoor 2-takt motoren, met
oplading, type TEBS 294, die via scha-
kelbare Pnéumaflex koppelingen  (Loh-
mann & Stolterfoht) verbondén zjjn aan
een dubbele tandwielkast met één uit-
3,aande as, die qekoppeld IS aan een aslel-
Ing met verstélbare schroef, type Werk-

spoor, Voor in de machinekamer Staan
vier GM-hulpmotoren, waarvan er een
is.voorzien van een brandblyspomp. De
vier dynamo-a 8re aten, elk” met een
capaciteit van 80 KW, leveren de 380-
220 volt draaistroom.

Tot de nautische uitrusting van de

Noord-Holland behoren de modernste
middelen, zoals girokompas, automati-
sche roer?an er met ltoersrecorder, ra-
dar, echolood, Decca-plaatsbepalingsap-
paratuur en_elektrische log. Het fadio-
station Is uitgerust met de kr,achtlgste
radio-telegrafie- en telefoniezenders
en ontvan?ers,_VHF,—radloteIefonle (z0-
wel in hel radiostation als op de brug)
en een radio-richtingzoeker.
_ De sleepller van  de Noord-Holland
IS uitgerust met twee trommels, die 1000
en 700 meter draad, respectievelijk
6Va“ en 6" omtrek Kunnen bevatten.
De Noord-Holland is de eerste zee-
sleepboot, die is uitgerust met trekme-
ters, waardoor de trek in de sleepdra-
den kan worden geregistreerd. Op me-
ters in de brug en bij de sleeplier kan
deze trek worden ‘afgelezen, zodat
hiernaar de vaart kan worden geregeld
en een hoge mate van veiligheid tegen
het breken'van de sleepverbinding wordt
verkregen.

NIEUW LUCHTZUIVERINGSAPPARAAT

Door het Siemens-Forschungszentrum is een nieuw Systeem
ontwikkeld voor het zuiveren van mtlaat?assen en “lucht.

Waar een kubieke meter zuivere lucht slech

s 0,02 milligram

stof bevat, bevat de lucht in de straten van een grote stad
reeds tot 3, en de lucht in een warenhuis dikwijls tot 8 milli-
3ram stof per kubieke meter. Voor de gezondheid zijn vooral

e kleine deeltjes van ca. 0,005 mm

gevaarlijk daar deze ge-

makkelijk via de ademhalingsorganen in delongen dringen.

Naast de reeds bestaande elektrofilter heeft Siemens nu
een nieuw procéde ontwikkeld. Dit werkt met dezelfde com-
binaties van stromingen zoals ze ook in de natuur bij een tor-

nado optreden.

De met stof verontreinigde lucht wordt in een buis in de
draaistroom, de slurf van de windhoosstroming, geblazen,
waar de middelpuntvliedende krachten de stofdeeltjes weg-
slingeren. De buiten de draaistroom axiaal te enﬁestelde stro-

richfing in naar een bus, terwijl de

apparaat in de hoofdstroomrichting verla
005 mm en groter zouden geheel worden

Stofdeeltjes van 0

min? transporteert de stofdeeltjes tegen

e hoofdstroom-

ezuiverde lucht het

verwijderd, terwijl kleine deeltjes van 0,001 mm tot 90 %

zouden achterblijven.

Er worden thans stofverw(ijjderingsaﬁ

lende afmetingen ontwikkeld want

paraten van verschil-
et systeem zou zich

zowel voor de uitlaat van bromfietsen als “voor de schoor-

stenen van grote fabrieken lenen.

Proefmodel van het nieuwe luchtzuiveringsapparaat.

Voor bergingen en hulpverleningen
heeft de Noord-Holland een vaste ber-
glngspomp met een capaciteit van 600
on°water per uur aan hoord, een ver-
deelkast met aansluitingen voor acht
brandslangen en een waterkanon. De
grootste hoeveelheid ber?mgsmaterlaal IS
verplaatshaar: dieselmotorpompen, her-
([ungsankers_,, grondtakel, duikujtrusting,
as- en snijapparatuur, dichtingsmate-
riaal voor lekken.

De Noord-Holland heeft accommo-
datie voor 36 opvarenden In hutten
op drie dekken, die alle airconditioned
zijn. Voor de officieren is een mess-
room op het sloependek ingericht;
voor de andere hemanningsleden een
messroom op het hoofddeK naast de
kombuis. Deze kombuis — met daar-
onder gelegen het proviandruim met
koel- en vriescellen — is modern uit-
?erust_. Naast het grote olle?estookte
ornuis treft men ersnij-, schil- en an-
dere voedseltoebereidingsmachines aan.
De Noord-Holland is o0k uitgerust met
een ,mechanische koe”, waardoor uit en-
kele Ingrediénten zelf melk gemaakt kan
worden aan boord. In de ruimte, waar
de douches. en toiletten voor de be-
manning zijn ondergebracht, is ook de
automatische wasmachine opgesteld.



Op 24 juni 1965 overleed te Rotter-
dam in de leeftijd van 81 jaar de heer
C. H. Teschmacher, oud-directeur van
de Dok- en Werf-Maatschappij Wilton-
Fijenoord N.V. te Schiedam.

De heer Teschmacher werd op 2 april
1884 te Bremen geboren uit Deense
ouders. Hij studeerde voor scheeps-
bouwkundig ingenieur in Duitsland en
te Kopenhagen waar, tijdens zijn stu-
dietijd, al direct zijn grote kwaliteiten
als sportsman aan het licht kwamen.
Z0 speelde hij in de eersteklas club
Bolldsklubben. Na zijn studie te heb-
ben voltooid, trok de heer Teschma-
cher naar Duitsland, Engeland en
Zwitserland, waar hij in de praktijk
werkte,

In 1908 kwam hij naar Nederland.
De heer Teschmacher is oprichter ge-
weest van de Haarlemsche Scheepshouw
Maatschappij en directeur van 1916 tot
1929.

De heer Teschmacher, die voor 1913
enkele jaren als scheepsbouwkundig te-
kenaar werkzaam was geweest bij de
Maatschappij voor Scheeps- en Werk-
tuighouw ,Fijenoord” N.V. werd met

PLASTIC TANKDEKSEL

Kockums Mekaniska Verkstads Ak-
tieholaget te Malmd, Zweden, heeft na
proeven gedurende 18 maanden aan
boord van een 35.000 ton tanker een
nieuw tankdeksel van plastic, versterkt
met fiberglas, onder de naam ,Piastop”
in de handel %ebracht.

Het met fiberglas versterkte plastic
bevat tevens een toevoeging die stati-
sche elektriciteit voorkomt. Het mate-
riaal zou tegen hoge temperaturen be-
stand zijn, beter dan bijv. aluminium.
Het deksel wordt in standaardmaat ge-
leverd en zou geschikt zijn voor tan-
kers van iedere afmeting. Het deksel,
dat 30 kg weegt, kan gemakkelijk door
één man bediend worden en vraagt
praktisch geen onderhoud.

0
C. HH TESCHMACHER f

2 APRIL 1884— 24 JUNI 1965

ingang van 8 juni 1929 benoemd tot
directeur van N.V. Wilton’s Machine-
fabriek en Scheepswerf te Rotterdam
en na de fusie met ,Fijenoord” van de
nieuwe maatschappij, de Dok- en Werf-
Maatschappij Wilton-Fijenoord N.V.

Voor zijn benoeming tot directeur
was hij aanvankelijk belast met bedrijfs-
studie en het geven van adviezen ter
verhoging van de efficiency en de pro-
duktiviteit. De inrichtingi van de werf
te Schiedam is voornamelijk onder zijn
leiding geschied.

De heer Teschmacher, die voorzit-
ter was van de Stichting Pensioenfonds
Wilton-Fijenoord, heeft bij de oprich-
ting en ontwikkeling van het fonds,
waarvoor hij grote belangstelling had,
veel gedaan.

De heer Teschmacher maakte lange
tijd deel uit van het Nederlands Com-
mittee van Lloyd’s Register of Shipping.

De heer Teschmacher was vele jaren
lid van het bestuur van de Vereeni-
ging van Technici op Scheepvaartge-
bied. De vereniging ging hem zeer ter
harte. Op zijn advies werd een finan-
ciéle commissie benoemd, die tot ge-
volg had dat een %rote hypothecalre
schuld op het clubgebouw, kon worden
afgelost.

Op zijn verzoek is zijn stoffelijk over-
schot in alle stilte op de begraafplaats
te Qud-Kralingen ter aarde besteld.



OVERDRACHT M.S. ,GLETCHER”

gebouwd door Burmeister & Wain, Kopenhagen, voor V/O Sudoimport, Moskou.

Onlangs werd door Burmeister & Wain, Ko enhag'&n, het
m.s. Glétcher, gebouwd voor V/O Sudmmgorn oskou
overgedra%en. Het schip is_het vijfde uit een serie van elf
voor~dezelfde eigenaars en is gebouwd als koelschip voor vis
doch kan tevens als trawler worden gebruikt. De voornaamste
bgzonderheden zijn: lengte tussen de loodlijnen 91 m, breedte
16 m, holte tot tweede dek 8,60 m, draagvermogen 2.570 ton
ﬂn (f(tr.), diepgang 5556 m en snelheid op proefvaart, beladen
nopen.

De _bouw geschiedde onder toezicht van Lloyd’s Register
of Shipping voor de klasse 100 A 1, lJsklasse” 3 -f- RMC.

De voortstuwingsmachines zowel als de koelinstallatie ZIH]
midscheeps ondergebracht, met grote koelruimen voor en ac
ter. De gehele bovenbouw bevindt zich midscheeps. In het
achterdek is een grote goot aangebracht voor het ‘aan boord
halen van de vangst.

Het roer, dat geheel gelast is, is samengebouwd met een
roerschroef, die zowel vanaf de hoofdbrug” als van de klei-
nere brug achter of de bovenbouw hediend kan worden.

LLOYD’'S REGISTER OF SHIPPING

Vermindering van verbanddelen bij
toepassing van effectieve, door L.R.
goedgekeurde, corrosiepreventie.

Vermindering van scheepsverbandde-
len In tanks onder dek en zij-ballast
tanks bjj toePasslng van door L.R. goed
gekeurde effectieve corrosiepreventie Is
aangegeven in D. 1917 van de Rules,
hetgeen volgens D.3702 eveneens geldt
voor bulkcarriers. _

Voor _ertsschepen is dit opgegeven in

. 6007 voor de zijtanken “en ook
voor de tanks onder de ertsruimen,

Het besluit is thans genomen dat het

ertsschepen en

toegestaan indien

voor

principe ook toegepast kan worden op

e dubbele bodem en de
tanken van vrachtschepen en bulkcar-
riers zoals het nu wordt toegepast qp
dat ook een reductie in
de langsscheepse sterkte verbanddelen
.(‘;oed- kan worden toegestaan overeenkomstig

die_van tankers en ertsschepen.

Deze reducties worden echter alleen  dek
het staal
len”schoongemaakt is en geschilderd
met verven waarvan
schapﬂen kent en welke
oor het doel, t.w. epoxy of inorganic
zinksilicaat verven voor ,Crude” of ge-

De bovenbouw bevat de hutten voor officieren en onder-
officieren, de messrooms en het kombuis. Twee-persoons hut-
ten voor hemanning en vissers bevinden zich op het tweede
dek. Alle hutten zijn modern en praktisch ingericht en ge-
meubileerd. , C

De dekuitrusting bestaat uit twee paar vrijstaande laad-
boompalen, waarvadn het voorste paar een toPmast heeft, en
een vrijstaande signaal- en radarmast. De [aadbomen, vier
van 3 °'ton en twee van 7 ton worden bediend door vier
3-ton en twee 5-ton lieren. De dekmachines omvatten verder
een ankerlier, twee 3-ton verhaalleiren en een 15-ton trawl-
lier. Alle lieren zijn elektrisch-hydraulisch.

De navigatiemiddelen zijn van het meuwste__t%pe en om-
vatten alle”hulpmiddelen nodig voor een dergelij schlP.

De voortstuwing geschiedt door een B. & W. diese
9/ e 50-VBF-90 met een vermogen van 3530, IcPk lj Ca.

0. omw/min. De hulpmachines zijn drie 6-cilindgr en één
3-cilinder B. & W. dieselmotoren. In het ketelruim is één
Blgregueus}ookte ketel met een stoomproduktie van ca. 3000 kg

motor

raffineerde olién en waterballast, kool-
teer-e[)oxy verf voor ,Crude” of water-
ballast en zekere _sEeuaIe verven voor
tanks alleen gebruikt voor ballast,

Als awa,klng mag voor ballasttanks
00k kathodische bescherming worden
toegepast. Oggemerkt_ moet worden dat
uitwendige Dbéscherming van huid of
geen reductie in “dikte van deze
delen’toelaat. o

De schetsen geven een goed inzicht
op welke delen van de schee?sconstruc,tle
vermindering kan worden toegepast in-
dien aan de”bepaalde voorwaarden der
,Corrosie Control™ is voldaan.

hopper zij-

door _stra-

L.R. "de. eigen-
geschikt zijn



Figuur 2.

De vermindering wordt alleen toege-
staan voor de verbanddelen van dek en
die 5' beneden het dek gelegen zijn, in-
dien dit gedeelte door stralen is schoon-
gemaakt en geconserveerd door een
goedgekeurde verf,

Voor het verdere gedeelte van de tank
mogen andere door L.R. goedgekeurde
systemen worden toegepast.

Platen en stijlen van dwars- en langs-
schotten 10 %.

Dwarsspanten in de zijde 10 %.

De minimum dikten van kiel, bodem
en dekbeplating zoals opgegeven in tabel
62 mogen met 5 % gereduceerd worden.

De minimum dikte van de overige on-
derdelen mag 0.04" minder zijn dan het
minimum opgegeven in D. 5308 en
D. 5309.

In tankers alleen voor het vervoer van
,Crude” olie bestemd, zal de bescherming
speciaal bezien worden.

Figuur 1

De verminderingen worden alleen toe-
gestaan als de constructie door stralen is
schoongemaakt en geconserveerd door
epoxy, koolteerepoxy of zinksilicaat verf
van goedgekeurd fabrikaat.

Ruimten welke alleen voor ballast ge-
bruikt worden, mogen geconserveerd
worden met andere soorten verf van
overeenkomstige levensduur.

Kathodische bescherming kan ook toe-
gepast worden in tanks welke gebruikt
worden voor waterballast, behoudens de
graad van ballasten voldoende is en de
tanks vol geperst zijn gedurende de bal-
lastreizen.

Dwarsschotten welke aan beide zijden
beschermd zijn, mogen in het algemeen
10% in dikte verminderd worden,
5% indien de oppervlakten onderhevig
zijn aan beschadiging door grijpers of
bulldozers.



LAGERSMIT METAALGIETERI]

Op 6aug[ustus 1965 vond een rond-
leiding pladts In de vernieuwde en ge-
modernlseerde fabriek van Lagersnit
Kinderdijk. Dit bedrijf, een onderdeel
van L. Smit & Zoon’s Scheeps- en W erk-
tuighoyw NjV., is ontstaan ujt de vroe-
gere ljzer-~ en_ Metaalgieterij van L.
Zoon. Evenwel heeft de struc-

tuur van het bedrijf zich de laatste 15
jaar geheel gewijzigd en zijn er thans
diverse gebieden waarop het bedrijf zijn
activiteiten heeft gericht, Zo is mén
thans gespecialiseerd.in glijlagers en %In
lagermetalen, asafdichtingen” enz.
wijl qok
op?encht

n de afdelmg lagerfabriek werkt
men voor ca. 50 % voQr lagerreparaties;
deze afdeling Is gespemahseerd |n spoed-
reparaties. en men geeft een dag- en
nachtservice. Bij zeer vele rederijén ter
wereld is het reeds hekend dat wanneer
men lagerreparaties in Nederland heeft,
Lagersmit dag_ en nacht giereed staat
om deze reparaties te verrichten

Men heeft een speciaal centrlfu?aal
gietprocedé ontwikkeld, dat een volko
men hechting en een prima [agerstruc-
tuur qarandeert

Met de centrifugaal gietmachines vol-
gens eigen ontwerp, kan men lagers in-
gieten ‘met een min. diameter van 50
mm en een min. lengte van 20 mm tot
een max. diameter Van 1000 mm en
een max. lengte van 4000 m

Vanzelfsprékend kan men rotere
diameters of lengtes gieten met spe-
clale gereedschappen.

In de thans geheel gemoderniseerde
lagergieterij heéft men gasgestookte

een afdeling kunststoffen is

Fig. 2. Rechts doorsnede van een Sublime achterafdichting. Links een Sublime voorafdichting

EN LAGERFABRIEK, KINDERDIJK

]I'a Overzi ht van. cI meuwe Iaj%erpleten Links vooraﬂn een vertinbad voor middel-

%Eev eriegerlngt;sen4 Iﬁe z\i/err ndlngsgas

ovens en vertinbaden, volgens eigen
ontwerp. Alle verbrandlngs?assen wor-
den onder de vloer centraal afgezogen,
zodat men geen hinderlijke &n soms
gevaarlljke gassen in de gieterij heeft.

De ovensen vertinbadén znn vVoor-
zien van een volautomatische tempera-
tuurregeling, welke men zeer nauwkeu-

wee leine evertA
sen worden onder de vloer

aden en c}entrale 0vVens voor
een afgezogen

rig kan afstellen voor de verschillende
legeringen.

Daar er bij de opdrachten voor gro-
te lagers die Lagersmit ontvanf];t veel-
al ook asafdichtingen noodzake djk zijn,
heeft men een schroefaskokeraf ichting
ontwikkeld die men onder de naam
Sublime op_de markt heeft gebracht.

Deze afdichting heeft in zeer korte
tijd een enorm succes gehad en over de
%ehele wereld worden thans Sublime af-
|cht|ngen toe?e past op dlverse schepen.

Centrl ugaa |nsg qoten bussen ~ ge-
combineer met ub ime afdicht |ngen
worden dan ook beschouwd als één van
de meest betrouwhare schroefaslagerin-

Om het leveringsprogramma op het
Eebled van glijlagérs compleet te ma-
en vertegenwoordlg| men enkele ge-
renommeerde  buitenlandse fabneken
0d J. G, Schwietzke Metallwerke
Disseldorf voor Sﬁemaa lagerbrons en
non_ ferro |e wer waaraan zeer ho-
ge elsenwor en gesteld

Lohmann en Stolterfoht A.G. te Wit-
ten/Ruhr voor schroefasdraag en loop-
lagers en stuwlage

Gleitlager eseIIschaft mbH., te
Gottln%en voor MGF Tlagers; dit zijn
speciaal lagers met meerdere glijviakken
voor zeer”hoge toerentallen ‘en  zeer
nauwkeurige centrering.

Alfred Oberhage te" Dortmund voor
zelfsmerende sintermetalen met olie of
grafiet geimpregneerd.

Lagersmit heett zelf agentschappen in



DRIJVEND HOTEL VOOR DE HOOGOVENS

De grootste woonhoot, een drijvend hotel, ooit op een Ne-
derlandse werf gebouwd, zal binnenkort door de Nedcrland-
schc Dok en Scheepshouw Maatschapplé te Amsterdam wor-
den afgeleverd aan de opdrachtgever, de Koninklijke Nedcr-
landsche Hoogovens en Staalfabrieken N.V. te " [Jmuidcn.

Het ,botel” zal te [Jmuiden worden afgemeerd in de
buurt van de Arosa Sun, het hotelschip van de Hoogovens,
dat al enlgi(eljaren logies verleent aan buitenlandse werkne-
mers. Dankzij de medewerking van alle betrokkenen is de
bouw bijzonder viot verlopen,

O>é) 2 april 1L was de grote ponton van 4150 m X 17,50
m X 2,50 m gereed na een_bouwperiode van twee maanden:
in de ponton — gebouwd in de bouwput van helling 2 —
waren de pijpleidingen tijdens de bouw reeds bijna volledig
aangebracht. _ o

De bouw van het dekhuis nam meer tijd in besla?; de
opbouw bestaat uit niet minder dan vijf Wwoonlagen. In de

eerste laag zijn ondergebracht een ruime eetzaal, “die tevens
kan worden gebruikt als film- en TV-zaal, alsmede een af-
zonderlijke TV-zaal, een grote, zeer modern ingcrichte

keuken ‘en provisickamer, een afzonderlijk eetzaaltje voor het
personeel civiele dienst, een fikse ruimte voor de. technische
Installatie, w.0. twee ketels voor de centrale verwarming.

de tweede woonlaag ligt de hoofdtoegang, een ruime
hal en twee kantoortjes, eén recreatiezaal, zeven Vvierpersoons-
kamers en sanitaire ruimten.

De drie bovenste verdiepingen bevatten in_totaal drie maal
achttien 4-persoons kamers met sanitaire ruimten. Het drij-
vend. hotel zal in totaal ongeveer 250 man kunnen bergen.

Bijzonder veel aandacht iS besteed aan het voorkomen van
geluidshinder voor de toekomstige bewoners. Zo zijn de tus-
Senwanden van de ruime vierpersoons_,hutten” “geisoleerd
en om contactgeluiden te voorkomen zijn zwevende vloeren
aangebracht.

Vanzelfsprekend is elke hut ceptraal verwarmd; een me-
chanisch ventilatiesysteem houdt de toiletruimten op de ver-
diepingen fris.

De elektrische installatie omvat naast de voorzieningen
voor verlichting, en voeding van de. diverse apparaten ‘een
noodverlichtingSinstallatie, brandmelding- en omroepsysteem

0.a. Engeland, Frankrijk, Zweden, Joe-
goslavié en Italié. . ,

Een geheel nieuw gebied waarop
LaPersm_lt zich thans gdat bewegen, Is
het gebied van de kunststoffen.

Men heeft apparatuur geinstalleerd
waarmede men- zeer sll&tbcstendlge of
hydrolysc-bestendigc bekledingen™ kan
aanbrengen. Het s voor Holland een
eheel nieuw. ﬁrodukt met nog onge-
ende mogelijkneden.

“Met veel succes worden deze hekle-
dingen reeds toegepast in baggerwerk-
tuigen, doch men ziet veel mogelijkhe-
den huiten de scheepshouw bv. Zand-
straalinstallatics, olentransporteurs,
zeefinstallaties, graanelevatoren, diverse
soorten centrifuges enz. _

Het is dan ook wel zeker dat binnen
afzienbare tijd de kunststofbekledingen
het voorbeeld zullen volgen van de an-
dere produkten en hun weg zullen vin-
den over de gehele wereld.

Flg 3. Het bet,puiten van een stortgoot

](Imdspreker_s in alle hutten?, telefoon, elektrische klokken,

V-aanslumngen enz. De elektrische energie wordt van de
wal af %elever : , . ,

Bij het ontwerp is zoveel mogelilk rekening gehouden
met “en_aandacht geschonken aan gelijkvormigheid, gen soort
industriéle bouw dus van een,,,wonmﬁ-schlp”. -

Z0 waren de bouwsecties voor de plaatsing ,aanbouw” vrij-
wel volledig voorzien van pijpleidingen, wat de hbouwsnel-
heid zeer ten Poede kwam. _ , .

Het geheel maakt een uitermate frisse, ruime en bijzon-
der bewoonbare indruk. De kleuren van de hutwanden zijn
egaal lichtgroen, wat een plezierige indruk maakt. De gangen
zijn aanzienlijk breder dan OE' een gewoon schip. De meubile-
rng — eenvoudlg_maar praktisch — geschiedt door de Hoog-
ovens, wanneer dit nieuwe, unieke drijvende hotel veilig €n
vast ligt afgemccrd in het zijkanaal van het Noordzeckanaal
in de buurt van de Hoogovens, waar het 250 buitenlanders
een uitstekend onderkomen zal verschaffen.

Het ligt in de bedoeling het botel in au?ust,us aan de Hoog-
ovens over te dragen, waarna het naar |Jmuiden gesleept zal
worden om daar geheel ingericht te worden en gereed gemaakt
voor de toekomstige bewoners.



AMERICAN BUREAU OF SHIPPING

Op 27 juli 1965 heeft de haIfjagr- voor. American Bureau of Shipping  olietankers is 4%.400 ton, 40.880 ton

lijkse vergadering van de Raad van Be-  classificatie. , vergeleken met 1963, ,
heer van het "American Bureau of In 1964 klaste het Bureau 300 nieu- p basis van de bruto-tonnage leid-
Shipping te New York plaatsqe,vqn- we schepen met een totaal bruto tonna-  de verleden Iaagr 1Jggan met de grootste

000 bruto fon, ge-

den, weélke vergadering onder Teiding 9,e van ongeveer 2,053.000. Naar schat-  produktie, n
ing zal in 1965 de totale tonnage aan  Vvolgd door Zweden met 978.000_ton

stond vanp de voorzitter, de heer An-

drew Neilson. . nieuw geklaste schepen hoger zijn dan  het™ Verenigd Koninkrijk met 837.000
Adan het verslag ontlenen wij het vol- et totaal van het afgelopenjaar. ton en West-Duitsland met 828.000
gende: , _Gedurende de eerste_zes maanden van  ton, Deze vier landen tezamen namen
Tot lid van het American Bureau of  dit jaar onfving het Bureau aanvragen  verleden jaar 66 procent van de wereld-
Shwpmg werden gekozen de heren: voor Classificatie voor 215 nieuwe sche-  produktie van de nieuwe koopvaardij-
illidm Arnot, " Assistant to Chair-  pen met een gezamenh&ke_bruto ton-  schepen voor hun rekening.

man American Bureau of Shlp%mg New  nage van 1.086.000. Hiérbij zijn onder De voorzitter betuigdezijn tevreden-

York, New York; George P. Bradford, — meer inbegrepen elf é;rote olietankers, ~ heid over de grote mate van activiteit

Chairman of Board Everett Steamship  van elk meer dan 70.000, ton draag-  van het Bureal gedurende de eerste zes

Corp., San Mateo, California; dr. Fe-  vermogen en acht hulkcarriers, waaron-  maanden van 1965. Naast de conventio-

lippo Camel], Genoa Italsyt;tJohn M. der ze$ stuks van 32.000 ton en meer,  nele schepen neemt het Bureau volle-
a

D,emgsey, Vice President_States Marine Scheepswerven in de gehele wereld  dig deel in de classificatie van booreilan-
Lines New York, New York: dr. Al-  leverden 545 koopvaardijschepen af,  den epn oceanografische schepen en

varo Diaz, General Manager Flota Mer-  met een totale Dbruto fonnage van  keurt de tekeningen van het booreiland
cante Grancolombiana S.A., Bogota,  8.646.000 en 13.279.000 ton” draag- ~ van het Mohole Project, gat voorne-
Colombia; Charles Evrard, General Ma- verm,o%en. Hierbi] z?n alleen zeesche-  mens 1s de aardkorst te doordringen.
nager Compagnie Maritime —Beige,  pen in egrepen van 1000 bruto_ ton en Er werd op gewezen dat door de
Antwerp, Belgium; Howard Hindman,  meer en Ret betekent een verhoging van ~ grotere efficiency in_het construeren
President Hindman — Transportation  ongeveer 941.000 ton draagvermogen  Van schepen, de Classificatie Maafschap-

Ltd., Montreal, Quebec, Canada; James  tei opzichte van _de produktie Vvan Pl+en,ervar,en, dat een tonnage In. por-
P. McAllister, “President McAllister 1963, De vooruitzichten zijn, dat de teteuille, die enige tijd geledén drie ja-
Bros, Inc. New York, New York; John  produktie van 1965 die van 1964 zal  ren vergde om t€ bouwen, nu misschien
A.S. Peck, President Canadian Vickers  overtreffen, , , anderhalf jaar in beslag neemt.
Shépyards Ltd., Montreal, Quebec, Ca- . In de achttien naoorlo%se jaren is er De voorzitter bracht verslag uit over
nada; Capt. H._E. van der'Linde, Ma-  in de gehele wereld het totaal van  de Conferentie van Classificatic Maat-
na,?er Marine Department Continental  11.278 Schepen geproduceerd, g%ezamen- schappijen, waarvoor In mel het Bu-
Oil Company, New York, New York. lijk ~102.977.000 bruto Ton_ en  reau In New Yaork als gastheer optrad,
De heer John T. Gilbridge, President  148.106.000 ton draagvermogen. Onge-  Deze conferentie was™ voorbereidend
Todd Shlpyards Corporation, werd ge-  veer de helft van deze tonnage bestaat ~ voor de Internationale Uitwaterings
kozen als lid van de Raad van Beheer.  uit olietankers, 47 % uit viachtsche-  Conventie, welke in 1966 in Londen
De heer A. C. Brown, Vice President-  penen 3 % uit passagiersschepen. zal worden gehouden. Hij merkte op,

Engineering, New York ShlprIldIng De produktie van'koopvaardijschepen  dat voor hem bewezen was, dat de Con-
Corporation, Camden, New Jersey, wer door de zeevarende naties in de wereld  ferentie haar doel bereikte en legde bo-
benoemd als lid van het Technische  omvatte in 1964, 185 tankschepen met  vendien de nadruk op de noodzakelijk-
omite. 8.966. ton draagvermogen, 347  heid van dergelijke  vergaderingen ‘en
In de eerste helft van 1965 werden  vrachtschepen en Dbulkcarriers met  wees op de belangrijkheid van de par-
218 schepen met een gezamenIer bru-  4.271.000 "ton draa?vermo en en 13 ticuliere instanties; welke voor verschil-
to tonnage van 1.524:000 goedgekeurd Elassaglers,schepen met 99.000 bruto ton.  lende landen de belangen behartigen.
et gemiddelde draagvermogen van de

VEREENIGING VAN TECHNICI OP SCHEEPVAARTGEBIED

PROGRAMMA

23 september 1965 Ontwikkelingen in_de Nederlandse visserij, ~ 18 november 1965 Ontwerp en bouw van de Middellandse Zee-
te Rotterdam  door de heer D. J, Gouda, directeur N.V. te Rotterdam haven ,Mersin” in Zuid-Turkije, door ir. J.
Visserj Onderneming De Vem, [Jmuiden. 19 november 1965 Ph. Lycassen, Ingenieyr Konin hbke Neder-
Deze voordracht wordt %evolgd door een te Amsterdam landsche Maatsc aBpu voor Havenwerken
film over de bouw van moderne hektrawlers, N.V., Amsterdam. De’lezing zal worden ge-
welke film welwillend ter beschikking ge- volgd door een zeer inferéssante kleuren-
steld wordt_door N.V. Scheepsbouwwerf film, welke een goed beeld geeft van dit

Gebr. Pot, Bolnes. enorme werk.

Bovenstaand programma zal in ,Schip en Werf” worden_herhaald.
Wijzigingen of ‘aanvullingen kunnen hierin voorkomen. Bovendien

28 oktober 1965 Developments of the 1Ist Polar 4-stroke  zal van elke vergaderm% (?f andere Heenkomst aan leden en dona-
te Rotterdam dieselengine, door de heer L. Collin, Ma-  teurs een convocatie wOrden gezonden. =
nager van de Dieselafdeling van NOHAB, Het hezoeken van vergaderingen waarin lezingen worden gehqu-

Zweden. den, gelieve men dus alleén te doen na ontvangst Van een convocatie.



NIEUWSBERICHTEN

PERSONALIA

S. Traast f

Op 13 augustus.. 1965 overleed te Rot-
terdgm In éleg leeftijd van 81 jaar de heer
S. Traast, oud-direCteur van het filiaal van
G. Dikkers & Co. N.V., Rotterdam.

De heer Traast was vele jaren [id van de
Vebr_eedmgmg van Technicl op Scheepvaart-
gebied.

Ir. E. Struijkf

 Op 18 augustus, 1965 overleed te Haarlem
in de leeftyd’van 64 ttaar de heerir. E. Stru\l)k,
directeur Machinefabriek en Scheepswerf van
J.Smit Jr, N.V. te Rotterdam.

Ir. Strutjk was lid van de Vereeniging van
Technici op Scheepvaartgebied.

Jan Gast Automateriaal N.V.,
Rotterdam

In verband met het qverlijden van de
heer J. Gast, in leven directeur van Jan
Gast N.V., zal de heer J. Haarlem, sedert
1956 directeur der N V., optreden als_al-
gemeen directeur. De heren A. M. de Boer
en P, Hoogendam werden benoemd tot ad-
junct-directeur.

N.V. Manotherm, Rotterdam

Per 1 mei 1 is de N.V. Manotherm-
Rotterdam, fabriek van Meet- en Regel-
apparatuur, alsmede reparatie- en_service-
bedrijf, aangesteld als vertegenwoordiger van
de Copes Voedingwaterregeling (U.S.A.).

Het bedrijf 1s In staat om de’ bijbehorende
re%elafsluners in de fabriek te “overhalen:
het gehele systeem te monteren en aan boord
af te stellen.

FYNHOUT (Maatschappij de Fynhout-
handel N.V.), Amsterdam

Van de zijde van Fynhout (Maatschappij
de Fynhouthandel N.V.) wordt vernomep
dat met Ingang van 1 september as. de
heer C. W. Van OosterW|Z]k aan het concern
van FKnhout verbonden_zal worden,

. De heer Van Oosterwiik is thans directeur/
eigenaar van Timmerfabriek ,De Noord” te
Alblasserdam, . _

De heer Van Oosterwijk zal met_ ingang
van bovengenoemde datum de leiding’ van
de op. te “richten vennootschap Fynhout
Techniek N.V. gaan vervullen. ~
_In deze N.V. zullen de technische ac-
tiviteiten van het Fynhout-concern worden
ondergebracht,

Holland-Amerika Lijn bestelt
containerschip

De Holland-Amerika Lijn heeft besloten,
ter aanvulling van haar bestaande vracht-
diensten op Amerikaanse havens, in de loop
van 1967 ‘een dienst te beginnen met con-
tainerschepen, die containers, opleggers en
personenauto’s kunnep vervoeren ﬂzoge-
naamde roll on/roll off type schepen) tussen
Rotterdam en New York. _

Deze dienst zal worden uitgevoerd in sa-
menwerking_met de Wallenius Rederierna in
Stockholm.”Deze Zweedse rederij heeft twee

schepen van dit type besteld bij de scheeps-
werf France Gironde in Duinkerken. He
bouwcontract voor het tweede sch|i) Za
worden overgenomen door de Holland-
Amerika ngn.__ N
Daarnaast zijn twee dergelljk_e schepen ook
besteld door _d% ?venska merika Linjen en
de Rederiaktieholaget Transatlantic, beiden
gevestigd te Gothenburg. Ook deze twee
Schepen zullen 1n samenwerkm(_i met de
Walienius Rederierna in Stockholm worden
Peexploneerd, en zijn bestemd ter aanvul-
Ing van de reeds bestaande vrachtdiensten,
die’ worden unqevoerd tussen Scandinavié en
de Verenlg&ie Staten. Het SChIi) van de Svens-
ka Amerika Linien is besteld bij de werf
Gotaverken in Gothenburg en het sch|E van
de Transatlantic bij de Nordsee Werke In
Emden. Ook deze ‘schepen zullen in 1967
worden _afgeleverd.
_De vier “genoemde scheepvaartmaatschap-
P_Ijen voeren op dit ogenblik onderhande-
ingen over_een mogelijke samenwerkln? om
een 20 efficient niogelijke dienst met dit
type schepen te verzekeren. _
De lengte over alles van deze schepen is
640 voet; de schepen worden uitgerust met
een dieselmotor van rond 20.00 Bk; het
totaal draagvermogen is rond 13.000 ton.

Wereldtentoonstelling in Moskou

OE de van 11 tot 26_seRtember_ 1965 in
Moskou te houden chemisch-technische we-
reléit,entoonstellmg zal o?,k het Ne?erlandse
bedrijfsleven op aanzienlijke schaal deelne-
men, 0.4, zullen v?rtegenwoormgﬁ Zijn: de
Staatsmijnen, Verolme, De Schelde”, de
VMF, de Stichting Nederlands Exportbureau
voor Constructie 'en Machinefabrieken ,Ne-
coma”, het Nederl. Verkoopkantoor voor
Chemische Progucten N,V., de Leidse Appa-
ratenfabriek, Niagara-Filters. Scado-Archer,
Echoff, Begemann, Hunter-Douglas, Com-
primo, Electrofact, Aagrunol, Becker-Delft
en Ferro-Enamels.

Internationale tentoonstelling te Genua

Van 30 oktober tot en met 7 november
1965 zullen te Genua de 2e Sajone Inter-
nazionale dell” Aerenautica en de 2e Fiera
Internazionale delle comunicazioni worden
gehouden.

Cursussen Low Cost Automation

Door de groep Voorlichting Low Cost
Automation (‘behorende tot de’afdeling In-
dustrieel Contact TNQ). wordt een ganal
cursussen gegeven voor middelgrote en kleine
bedrijven, di€ aantonen hoe vrijwel elk bedrijf
kan automatiseren_ door het gebruik maken
van de middelen die n het bédrijf aanwezig
zun,dgecombmeerd met betrekkelijk goedkope
standaardapparatuur die uit de handel te be-
trekkenis.

Er wordt ujtvoerig ingegaan op de moge-
lijkneden en be erkln?_en van mechanische,
pneumatische, hydraufische, elektrische en
elektronische apparatuur. Tevens worden be-
handeld de technieken om deze verschillende
soorten apparatyur te combineren tot een
voor het bedrijf bruikbare opstellmg.

Het thegrefische gedeelte van e cursus
wordt regelmatig afgewisseld met praktisch
werken 17 een daartoé speciaal ingericht laho-
ratorium. Daarmede wordt de t& behandelen
stof, die %p_de praktijk in het bedrijf is af-
gestemd, duidelijk geillustreerd.

Cursus | vormt de mtré)ductl tot deze
automatiseringstechniek; deze duurt vier
dagen en wordt in Delft geqeven.

ursys, 1], die een vervo_g IS opcursus, , |,
duurt vijf dagen waarvan viér in Delft enéén
Jfollow up” da([] In het bedrijf van de deel-
nemer. Deze laatste dag is bedoeld om met de
cursist van deze cursuseen gesprek te voeren.

Cursusdata voor het naﬂ'aar 1965 zg'n:
Cursus | (kosten per deelnemer f 300,—)
27 toten met 30 september 1965

11 tot en met 14 oktober 1965

13 tot en met 16 december 1965

Cursus [I (kosten per eerste deelnemer uit een

bedrlejf 00—, elke volgende f 400—)

8tot en met 11 november 1965

29 november tot en met 2 december 1965.
Meer inlichtingen worden gaarne verstrekt
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Nieuwe opdrachten

Van der Gjessen-De Nooréj N.V., Krim-
pen a.d. lJssel ontving van de Scheepvaart-
en Steenkolen Mij. N.V., Rotterdam, op-
dracht tot de bouw van een bulkcarrier
met een, draagvermo_gen van 35.000 dwt.
Het schip dient medio 1967 te worden op-
gel?verd. Op een zusterschip werd bij de-
elfde werf een optie genomen.

In juni 1965 werd bIA Ver[?lmg CorkDock-
yard Ltd. te Cobh (I¢rland) ae kiel gelegd
van een 31.000 tons bulkcarrier welke door
de Greyhound Shipping Corporation werd
besteld. "Het schip zal worden' uitgerust met
een MAN dieselmotor van 12.600 pk en vier
elektrische kranen elk met een capaciteit van
acht ton. De oplevering zal waarschijnlijk in
het vierde kwartaal van 1966 plaatSvinden.

Het Esso-concern heeft bl{ gen tweetal
Westduitse werven opdrachten geplaatst
voor de bouw van eén mammoet-tanker van
179388 gwt en €én mammoet-tanker van
151. wt.

Kieler Howaldtswerke A.G. zal het eerste

en A.G. Weser Bremen het laatstgenoemde
schip bouwen.

De 170.800 tons tanker zal het grootste
schip an dat tot dusver in Europa werd
([;ebouw . Beide schepen zijn de eerste Esso-

(fvr\}{(ers met een tonnage g#oter dan 100.000

Zjj . zullen vo(ljgens lan worden afgele-
verd” in de tweede helft van 1967, wdarna
i) ruwe olie gaan vervoeren van_ het Midden
Qosten en Noord-Afrika naar Europese ha-
vens.

Enkele (voorlopige) afmetingen:
170.800 dwt: ?root_s_te lengte” £ 322 m
lengte tussen de Toodlijnen + 310 m, breedt
naar de mal + 48 m, holte naar de mal
24 'm en diepgang + 17 m;

151.800 dwt: grootste __Ienr%;te t 308 m,
lengte tussen de Ioodlgne t 2945 m,
bregdte naar de mal + 45 m, holte naar de
mal £23 m en dlei)gang ruim 16,5 m.

Beide schepen zullén “worden uitgerust
met stoomturbines met een vermogen van
ca. 30000 pk, die een snelheid van meer
dan 16,5 mijl" mogelijk maken.



De accommodatie zal in haar geheel op
het achterschip worden samengebracht. Bij
de bouw zullen de laatste technische.ont-
wikkelingen worden gevolgd, teneinde een
opt|mal% vervoersprestatie én vell|ghe|d van
deze schepen te Verzekeren, en de onder-
houdskosten tot een minimum te beperken.

Tewaterlatingen

Op 12 augustus 1965 werd bl{ de N.V.
Scheepsbouwwerf v.n. De Groot en Van
Vliet "te Slikkerveer met goed gevolg te
water %Iaten het bouwnummer 364 m.ts.
Dutch Mate. _

De doop’e‘lechtlgheld werd verricht door
mevrouw M. J."A. A. van Beuningen-
de Vriese te Rotterdam, de echtgenate “van
de president-commissaris van Pakhuismees-
teren N.V. te Rotterdam.

Dit schip is_ de eerste van een tweetal
motortankers, die door genoemde werf wor-
den gebouwd n" opdracht van de rederij,
N.V. Tankvaart Rotterdam te Rotterdam.

De Dutch Mate Is een enkelschroef mo-
tortanker van het enkeldekt?/fe met trunk.

De lengte over alles bedfaagt 55,40 m,
de hreedte 9,60 m en de holte tot het hoofd-
dek is 4,01 m,

De hruto-tonnage zal heneden de 500 re%.
tbor(1j blijven en de deadweight zal £ 840 to
€dragen,, - :
ke blgzo_nderheld__ls, dat de middentanks
uit _roestvristaal zijn geconstrueerd, 9e-
schikt voor het vervoer” van vele soorten
chemicalién. . _

De vqortstuwing zal geschieden door een
Deutz-dieselmotor-van 800 pk en het schip
wordt gebouwd_ onder toezicht van Lloyd’s
Register of Shipping en volgens de vdor-
schnftten van de NEderlandsé Scheepvaart-
Inspectie.

D de vrij%ekomen helling wordt de kiel
gelegd voor het zusterschip” Dutch Sailor.

Bij Bodewes Scheepswerven N.V. Mar-
tenshoek werd onlangs met Ogoe_d gevolg te
water gelaten het mS. Svend Sif, gebouwd
voor Deense rekening. De Svend SIf is van
het halfshelterdektg/é)e en heeft een draag-
ve_rmogen van 1050 dwt. De voorpaamste
bijzonderheden zgn: lengte tussen de lood-
linen 56 m, breédte 10720 m, holte 3,85/
6,10 m. De voortstuwing geschiedt door een
6-cilinder MAK-dieselmotor. Het schip werd
gebouwd onder toezicht van Bureau Veritas
en de Deense__SchereTPvaartms_peme. _

Op de vrijgekomen helling zal de Kiel
worden gelegd voor een zustérschip, even-
eens voor Deense rekening.

Proeftochten

Op 3 augustus 1965 heeft met (r;oed ge-
volg proefgevaren het dubbelschroef motor-
sch|g Laay Laura, bouwnummer 727 van
Verolme Scheepswerf Heusden N.V. te
Heusden, bestemd voor Offshore Marine
Services Ltd. te Rotterdam.
Het schip zal dienst gaan doen als ,Sup-
Vessel” dw.z. als b_evqorrad_m%sscmp
vaor hoorplatforms. Het is |n%er|ch_ vVoor
het vervoer van hoorpijpen als deklading en
van water en olie in daartoe bestemde tanks.

Hootdafmetingen zijn: lenget 45,70 m,
breedte. 10,00 m, holte 3,80 “m.

In dit schip werden 8e|nstalleerd twee 4-
takt, enkelwerkende Kromhout-motoren van
het tge 8 FDH_240 met een vermogen
van pk bij 750 omw/min,

HT(I schip is uitgerust met een midden
%olf/ ortegolf  radiotelefoniezender  type

riton, van Radio Holland. Een ontvanger
|t_Ype 6231 E, een goniometer tgge GP 6110

en een krujsraam t&/ge PR 6109, als Radio-
Hollang rlchtlngz kercombinatie,  Een
Kelvin Hughes Radar type 17 en een Marconi
echoloog Eyp% Offshore 500.

Het dutibelschroef motorschip Lady Laura
werd gebouwd onder toezicht van ‘Bureau
Veritas voor de hoogste klasse.

OP 20 juli 1965 heeft met goed gevolg
E)roe_ evaren het motorschip Atlantic In-
repid, bouwnummer 339 'van de N.V.
Nieuwe Noord-Nederlandsche Scheggswer-
ven te_ Groningen, bestemd voor dé heer
J. J. Qoyevaar te Leidschendam.

Hgofdafmetlngen 7ijn; Iengte 63,35 m,
breedte. 10,25 m, holtg 3,74576,13 m.

In dit schip werd geinstalleerd een 4-takt,
enkelwerkende Deutz-motor van het %Je
RBV.8 M 545 met een vermogen van 1200
pk bij 380 omw/min.

Het schip is uitgerust met een korteqolf/
middengolf . telefoniezender/ontvanger g
£06200" Triton, een RZ 6231 ABC
vanger, een Verotes peilraam type RH 50
en gen Behm echolood type BF 1-53 CL

Het motorschip Atlantic Intrepid werd
?ebouwd onder toezicht van Bureau Veri-
as voor oe klasse: A MG

: .11 A & CP
en is gedeeltelijk ingericht voor het vervoer
van gekoelde of bevroren lading.

£
-
L

Op de Eems heeft onlangs de goed ge-
slaagde I;)roef\_/aart plaatsgevonden van et
m.v.S. Frederiksborg, gebouwd door N.V.
Scheepswerven Gebr. Van Diepen, Water-
nuizen voor de Rederiet ,Neptun”, Kopen-
hagen. De Frederiksborg is van hetlgladdek-
gpe met een draagvermogen van 2150 dwt.

€ voornaamste b|5zonder eden zijn; lengte
resp. 81— en 71,20 m, breedte 11,80 M
holte 570 m. De ruiminhoud hedraagt
100.000 cft grainspace. De voortstuwing
eschiedt door een’ MAK-dieselmotor van

500 pk, .waarmede tijdens de proefvaart
een snelheid werd behaald van 13 mijl. De
verdere uitrusting bestaat uit drie hulpdie-
sel-ag?re aten (M.W.M.) van 116 pk elk,
twee “faadhoofden, MacGregor' stalen luiken,
hydraulische lieren enz. Tot de navigatie-
migdelen behoort o.m. een Kelvin Highes
radar type 17 en een Kelvin Hughes echo-
lood type MS 33 F/B. _

De "houw _ geschiedde onder toezicht van
Bureau. Veritas en de Deense Scheepvaart-
Inspectie voor de onbeperkte vaart.

Overdrachten

De N.V. Nieuwe Rotterdamse SleeéJdlen,sJ
heeft 3 augustus 1965 een nieuwe eenhel
aan haar vloot toegevoegd. Het is de sle \}J
poot Maashank, die'gebouwd werd door N.V.
f_cheepswerven vih."H. H. Bodewes te Mil-

|n%en. ,
e Maashank. (1650 pk) is ee

. n zusterschip

van de onlangs in dienst gestelde V|k|n’%bank.
De totale” vloot van de N.V. Nieuwe
thans 9 een-

Rotterdamse SIeeIpdienst telt
mogen van 1250 tot 1650

_p De sleephoten, zijn speciaal ontworpen en
in de vaart gebracht voor het meren en
ontmeren van grote tankschepen in het

heden met een ve

Europoortgebied. Bovendien zijn zij, geschikt
voor het verrichten van werkzaamhéden op
de Noordzee. De sleephoten zijn. uitgerust
met bergingsmaterieel en uitgebreide brand-
blusmiddelen.

_De Maashank werd gebouwd onder toe-
zicht van het American™Bureau of Shipping.

Nieuw type drijvend platform

Door_dr. G. L. E. Jarlan, Division of
Mechanical. Engineering van de National
Research Councll, Canﬁd?, werd een drij-
vend platform ontwikkeld dat door zijn
si)euale constructie weinig invloed van gc% f-
slag ondervinden zal. Door deze el%ens ap
wordt het platform geschikt geacht voor
olieboringen” op zee, fish processing Plants,
als satelliet observatiestations en ook als lan-
dingsterrein voor helikopters.

Voorlopige studies tonen aan, dat golven
tot een hoo%te van 6 voet geen merkbaar
effect op het platform hebben. Golven van
10 voet geven het rE_Iatform een beweging
met een amplitude niet groter dan 1 voet
Het platform zoy dan gebruikt kunnen wor-
den voor b.v. oliehoringen onder de meest
voorkomende zeecondities. Het ontworpen
platform heeft de vorm van een eilinder
met een diameter van 200 voet en een hoogte
van ongeveer 150, voet, waarvan 25 voet
boven fet waterniveau uitsteekt.

t Hetbcetntrtum_ van dez_le_ cdlllndrlsc_he s{ru%
yur bestaat uit een cilinderyormige tank,
die de drljfkraclht van een platform heett.
De zijkanten en bodem van de gehele struc-
tuur zijn hol en ongeveer 3 Voet dik en
gepe_r_foreerd door buizen, De golven, die
e uékanten van het platform treffen, zul-
len door de talloze ‘huizen stromen naar
de ruimte tussen de buitenkant van de con-
structie en de centrale cilinder waar h?t
([;ehee op drijit. De golfenergle 7al gedeel-
elijk worden” geahsorbeerd door de wrijving
en de turbulentie In deze buizen. Het water,
dat dan weer door die buizen naar buiten
stroomt, zal het effect van de volgende
golf reduceren.

De openingen in de buitenkant zullen ook
het effect van de wind verminderen. Boven-
dien bevindt zich om de bovenkant van de
structuur een parabolisch gevormde kraag,
eveneens geperforeerd met” gaten, die de
wind zullén absorberen en van richting doen
veranderen. Een octrool voor dit dn?vende
F_Iatfo_r_m Is aangevraagd, Nadere informa-
les zijn te yerkrljgen pij Oceanics Corpo-
rated, Technical Industrial Park te Plainville,
Long Island (N.Y.).

Nieuw vonk-erosie-apparaat

Met gebruikmaking van een Krupp-Nas-
sovia vonk-erosie-unit heeft Laa%Iand Ma-
chinefabriek te Rotterdam een 89 eel nieuw
vonk-erosie-apparaat ontwikkeld. Het doel
van dit apﬁ]a,raat IS gehard stalen werkstuk-
ken door midael van de vonk-erosie-tech-
niek van merken te voorzien. _

Het te merken werkstuk wordt in een
met gezuiverde petroleum gevulde container
?eplaa_tst en met behulp van een handwiel
N positie gedraaid..

eheel ‘automatisch wordt de zwenkbare
pneumatisch hediende kop naar het werk-
stuk gebracht, waarna een continue elek-
trische ontJadmg tusien werkstuk en elek-
trode worat opgewekt.



odra het werrs.tuk eree%is, kém éie,, ge-
troleum zeer.snel in ge ingebouwde diél
tricum-contajner worgen é]f

quRer ; Worgi
aarfa eeraawekuw Werkstuk Tn net apparaat

eplaagst an die petroleum langs pneu-
ﬁﬁ)tlscﬁe weq in zeerpﬁorte t,d |ng dg ho-
venste container worden Pahb ézeﬂ, aarna
de vonk-erosie-procedure zich hernaalt.

De toleranties van verplaatsing van de
?Iekﬁr_odenkop en rondslag positioneringrol-
en ligt beneden 0,01 mm.

Stichting Doelmatig Verzinken,
’s-GravegnHage ’

Van de Stichting Doelmatig Verzinken
verscheen de tweede, geheel omgewerkte en
aan_qevulde druk van~de monografie ,Het
schilderen van thermisch verzinkt staal”
door J. F. H. van Eijnsbergen, Ing. Het
boekje bevat 120 9ag|na’s en de tekst wordt
aangevuld met 67 afbeeldingen en 22 ta-
bellén waarip dit actuele technische onder-
werp gedetailleerd wordt behandeld, Details
inzake™ de doelstelling van deze Stichtings-
Elubllkatle zijn In het voorwoord van "ir.

. G. Zelders, alsook in de |nIe|d|nr9, tot de
tweede dryk opge_nomen. Voor. technicl, die
uitsluttend praktische aanwijzingen voor
het schilderen van thermisch verzinkt staal
wensen is Hoofdstuk XI: ,Praktische samen-
vatting” afzonder|ijk aI? rochure  uit-
gegeven. Voor belangstellende lezers van
,ocnip en Werf” stelt"de stichting kosteloos
een exemplaar van de monografie”of van de
praktische samenvatting beSchikbaar. Aan-
vragen hiertoe te richtén aan het adres Jan
van~ Nassaustraat 93, ’s-Gravenhage, tel.
070 - 24 59 64.

N.V. Manotherm, Rotterdam

Van de N.V. Manotherm ontvingen wij
gen U|t?,ebre|de catalogus waarin hét eigen
prod_uklep_rog{ramma (machineka'mer-  “en
nautische instrumenten), alsmede een aantal
vertegenwoordigingen zijn opgenomen.

B & W-motor in grootste motortanker

Bij, Hitachi Shipbuilding & Engineering
Co. Ltd. heeft de tewaterlating plaatsge-
vonden van de motortanker Yamaju Maru,
bKe?(temd voor de Yamashita Shinnition Kisen

Dit schip, met een draagvermo?en van
119.250 tdw, 1s momenteel de grootste mo-
tortanker en wordt In afmetingen alleen
overtroffen door de ruim 130.000" tdw me-
tende turbinetanker Nissho Maru.

De Yamaju Maru Is uitgeryst met een
B. & W. I12-cilinder hogedruk turbo-op-
lading dieselmotor type 84-VT2BF-180 met
een vermogen van 27.600 rpk.

De Yamaju Maru werd gebouwd 08 een
helling bestemd voor schepen tot 80.000
tdw, ‘om welke reden het” schip in twee
secties werd gebouwd en te water gelaten.

N.V. Bureau Wig'smullfr 0p de
wEuroport”-tentoonstelling

De zeesleepvaart- en bergingsmaatschappij
n.v. Bureau W|£snhuller al” op de qrote
Europort-tentoonstelling, die van, 9 tot en
met 13 november as. voor de vierde maal
In de Ahoy-hallen te Rotterdam wordt ge-
nouden, eén 11 X 4% meter grote stand
Inrichten. Het zal de eerste keer zijn, dat

Wijsmuller aan een dergeh\;\l;_e_ expositie deel-
neemt. Op de stand van Wismuller zal in
grote fototableaus het werk 'in de zeesleep-
vaart, berging, wrakopruiming en huIPver-
lening worden getoond; op andere tableaus
net wereldomvattende van de werkzaamhe-
den en voorts de scheﬁen, het materiaal en
(Zjiejnspeuallsten, die In het bedrijf werkzaam

Japans-Franse samenwerking bij
scheepsreparaties

Ishikawajima-Harima Heavy Industrie
hebben een overeenkomst gesfoten met de
Terrin Groep, Marseille, voor nauwe tech-
nlshche en commerciéle samenwgrklng op
scheepvaart- en industrieel genieq.

De Terrin Groep omvat o.m. de scheeps-
bouwwerf Chantiers Navals de la Ciotat,
het scheePsre aratletfeder Some%e des Ate-
liers Terrin, Marseille en een scheepsrepara-
tiebedrijf in de nieuwe oliehaven Marseille-
Lavera.” De. groep hezit eveneens een re-
paratiebedrijf’in Algiers.

Dechema Deutsche Gesellschaft fixr
Chemisches Apparatewesen

Van de Dechema is het verslag over haar
werkzaamheden in 1964 verschenen. In dit
92 bladzijden tellende boek worden, o.m.
behandeld” de Europese bijeenkomst voor
Chemische Technigk en de” Achema 1964.
Ook zijn de publikaties van de Dechema
over de'werkzaamheden van de verschillende
vakgroepen, de uitwissgling van ervarln%en
en “de wetenschappelijke™ werkzaamheden
van het instituut opgenomen. _ _

Voor belang,s_tellen en is het boekjfe ratis
verkru%baar Ij Dechema, 6 Frankfurt am
Main 7, Postfach 7746.

Onderzeese snijkopzuiger voor
kanaaltunnel

De Internationale Kanaaltunngl Studie-
groe heeft aan de I.H.C. Holland verzocht
en baggerwerktulg te ontwerpen dat I staat
geacht an wordén een diepe gleuf in de
odem van het Kanaal te graven, waarin de
petonnen secties van een"tunnel gePIaatst
kunnen worden. De lengte van de slgut moet
6 km worden, de gemiddelde breedte 50 m,
degemlddelde d|ePte 10m.,

e 9ro_otste waterdiepte is 60 m, de bodem
bestaal uit kalksteen en grind, Er staat een
sterke stropom (maximaal b mijl/uur), er zijn
grote gefijverschillen (tot 8 m)l, de weers-
omsta_ndlgi eden zijn over het algemeen on-
gu_nsﬂg. n de maanden novemfer-februari

Ijvoorbeeld, komen %emlddeld 12 dagen per
maand voor met windkracht 7 a 8, en perio-
des van goed weer duren zelden langer dan
eén of twee dagen.

Uitgaande van deze gegevens kwam |.H.C.
Holland tot het volgende voorontwerp, dat
een onderzeese snijKopzuiger genoemd zou
kunnen worden. o I

Het werktuig beétaat uﬁ vier stabilisatie-
k_o_Ior_nmlen meth een oqrsrr]1te_ evanhll ml; de%e
zijn in langsscheepse richting op hun laagste
pdnt verbgongen IOéoor kok%lﬁi}ers. O[)g de
voorste twee kolommen pevindt'zich he df,k
met verblijven, lieren, diesela gregﬁten, hell-
kopterdek, kranen, enz. In deze kolommen
bevinden zich trafpen en liften.

De twee onde Ilng verbonden snijkoplad-
ders zjjn aan het onQereinde van deze kollen
aangebracht en kunnen voor reparatie of
onderhoud boven water worden %ehesen.

Het werktuig wordt in drijvende toestand

naar zijn bestemming gesleept en daar gebal-
last toﬂwt 0 Jg bgdgm ru%t. g

In ieder der langsscheepse kokerliggers
bevinden zjch twee hgdraullsche_ aalwa%ens,
z0als die ook op anderé I.H.C.-zuigers worden
toegepast. De palen worden In” de bodem
gedrukt en dienen dan als verankering en als
steunpunt voor de voorwaartse beweging van

de%”‘é’er' het blijft de zuig-er d

ens he eren blijft de zuig-er dus
steedg In dezeIPd%g?koers op Jde %o ent staan;
na ledere snede beweegt hij zich voorwaarts.
Slechts de twee snijkopladders zwaaien heen
en weer over de breedte van de te graven
sleuf; dit geschiedt via kruiselings gespannen
draden enaan dek geplaatste lieren."In tegen-
stelling tot de gebrutkelijke methode is; bet
B}gh deuns niet nodig om voorzijankers uit te

Tijdens het vergalen_met de paalwagdens
doen’steeds twee palen dienst als hulpspud. .
_De hydraulische motoren voor de aar]drld-
vm_% van de snijkopp.en bevinden zich in de
sni oFIadters. ot in i
el ontwerp voorziet in twee grondpom-
pen die gedre\Pen worden door elgktro oto-
ren; dezé pompen en motoren. zijn aange-
bracht onderin de voorste stabilisatie-kolom-
m?n, dus ver onder de waterhw. Al naar
gelang de specie links en rechts wordt weg-
epompt, wordt de BB- of SB-pomp gebruik,
m te voorkomen dat ge pas %e%rav_?(n sleuf
weer dichtspoelt zal het vermoe ehH nodltg
blijken de specie in hoppers te storten, het-
een een grote opvoerhoogte hetekent (mix.
5 m?. e snijkracht van de smz(kop en ge
trekkfacht van'de lieren zijn berekend op de
gegteldheld van de bodem én de zee (stroom
.d,): de opbrengst per uur zal sterk athan-
kehék Zijn van (e concentratie van het opge-
brachte mengsel. o
Voor het plaatsen van de tunnelsecties in
de aldiJ(s egraven sleyt zou een hef onté)n
?ebrm t kunnen worden van het type oat
.H.C. Holland reeds eerder voor een ander
ohject ontwmre. De tunnelsecties worden
drijvend aangevoerd, onder de opgevijzelde
Bonton gebracht, oPgehangen in takels, ge-
allast en op hun plaats gezonken.

(Uit Torts and Dredging No. 47).

Nederlands Normalisatie-Instituut,
's-Gravenhage

Het Nederlands Normalisatie-instituut
heeft ter kritiek opgesteld:

Ontwerp NEN 6005-A Gereedschapsstaal.
Algemene aanwijzingen voor de keuring.

Toellchtln(i. _

De norm sluit aan OR ontwerp NEN 6005
Gereedscnapsstaal, Aanbevolen™ soorten, en
geeft algemene eisen waaraan gereedschaps-
Staal in Verschillende vorm bpn |evering dient
te voldoen, zoals toelaatbare maat- en’vorm-
afWHkmgen, u_ltwend|?e en inwendige toe-
stand ende wijze waarop ge keuring”In het
algemeen dient te geschieden.

Dit normantwerp werd opgesteld door

normcommissie T 10 (ljzer en Staal) na
voorbereiding door  subcommissie T "10-g
(Gere_e_dichapsstaag.
_ Kritiek op dit normontwerp wordt gaarne
mgewacht voor 1 november 1965 bij het
Nederlands Normalisatie-instituut, postous
70, Den Haag, alwaar ook exemplaren van
dit normont erP_verkrljgbaar In _te%en
{_ 1,50 voor contribuanten, onderwijsinstel-
mHen en studerenden, Voor de ovenPe be-
steflers bedraagt de prijs f 6,— per sfuk.



TIIDSCHRIFTEN REVUE
Uittreksels van enige belan?ri'ke artikelen uit buitenlandse tijdschriften, zoals deze worden verwerkt in de kaart-

zendingen, welke het Nationaa

echnisch Instituut voor Scheepvaart en Luchtvaart maandelijks aan de daarop ge-

abonneerden doet toekomen. De aanwinsten der bibliotheek op nautisch, resp. technisch gebied worden eveneens, op
kaarten vermeld, aan bovengenoemde abonnees toegezonden. Niet-abonnees kunnen zich afzonderlijk op deze aan-
winstenlijsten abonneren. Inlichtingen worden gaarne ~ verstrekt door de directie van het Instituut, Burg. s'Jacobplein 10,

Rotterdam (tel. 13 20 40).

,Umsc_hla? und Transport der Ladung”
door Dlgl.- ng. H. Druigenberg.

Een Dbeknopt overzicht wordt ge_%even van de stand van zaken
m.b.t. de automatisering van_ de ladingbenandeling. Bij stukgoederen
IS dif slechts ten dele mogelijk en bepaalt zich tot een automatische
bevelliging door eIektr0n|_s_ch"begren2|n9\ van het lastmoment (als
toegepast op de 100 t. drijvendekraan Athlet). De kraanmachinist
kan” hierdoor m&n volle aandacht aan de beweging van de |ast wijden.
Voor massa?oe eren is de oplossing eenvoudiger, omdat het vefloop
steeds hetzelfde is en pijpleidingen, transportbanden, zuig- en stort-
Inrichtingen zowel voor laden “als lossen gebruikt kunnen worden.
Enkele bijzonderheden van een volautomatische Japanse olie-omslag-
inrichting’ worden gegeven, alsook van een Duitse inrichfing, bekend
onder denaam , Tankodat” . Inzake automatisering van de €rtsomslag
wordt als. voorbeeld ﬂ_enoemd de aytomatische bed|en|n? van een
10 tons gnép_ervan de nieuwe ertsoverlaadinrichting ,Weserport™. |

Enkele Dbijzonderheden over de elektronische temperatuurregeling
op koelschepen worden vermeld, idem over de automatisering van
de vangstverwerking aan hoord van vissersschepen en walvisvaarders
en van de elektronische bediening van de kabellieren aan boord van de
kabellegger Ncptunis. Er volgt een kort? slotheschouwing.

(Hansa Nr. 24 van december 1964, blz. 2501-2502).

~Emploi des tuigéres orientables sur les bateaux mixtes”

De instelbare ‘straalbuis is een der doeltreffendste middelen ter
verbetering van e voortstUW|ngs_elge_nschaI}Jpen van duwboten en
zelfvarende hinnenschepen. E.e.a. is nimmer het onderwerp geweest
van systematische onderzogkingen, tot in de jaren 1959-1962 het
Russisch onderzoekingsinstituut™voor de binnenvaart deze aangelegen-
heid in studie heeft génomen,

_De proeven werden verricht met modellen op grote schaal, schroef-
diameter 500 mm, en negen straalbyizen m?t. verschillende lengten,
diarn. (in- en uittrede), -arstanaschroef-inlaatopening, enz. In" elk
dezer straalbuizen werden % V|erblad|ge schroeven be%r,oefd_. De
resultaten werden verwerkt in rendeméntskrommen en hierult een
aantal conclusies getrokken: o.m. dat het cT;ebrmk__van korte nstelbare
straalpuizen kan worden mfg_ebreld tot betrekkelijk snelle vaartuigen,
dat zij ook overweging verdienen voor schepen met lage belastings-
%ra_ad en kleine diepgang. Voorts blijkt dat ‘deze buis éen belangrijk

leinere schroefdiaméter” mogelijk maakt en dat het rendement “toe-
neemt paarmate_de belastingScoéfficient afneemt, welk effect speciaal
gevoeld worgt b! snelle schepen.
3fNaV|1rets F)’ort et Chantiers van december 1964, blz. 1069-1070,
ig., 1tab.).

»Maglichkeiten der gleitenden operativen Produktionsplanung
unter Einsatz der Lochkartentechnik”
door G, Witte. _ _
Door de steeds hogere eisen voor planning
voering van de produktie wordt ‘in de Oostdunse_sche_epsbouw
— vooral op grote werven — de operatieve planontwikkeling voor
de ro?uktl,e over de volgende maand reéeds ontwikkeld en toe,%epast.
Deze planningmethodiek,die_slechts op de voorberel mg van éen (de
eigenlijke) produktiemaand is gericht wordt als onvoldoende onder-
vonden en enkele werven zijn €r reeds toe overgegaan hun construc-
tieve-, technolo%mhe- en.|Ea,te,r|aalafdel|ngen 00k voor meerdere
\léglr(n;m,aan en met de voorbereiding vol%ns kengroepering overeen-
g

voorbereiding en uit-

stig de produktie-eisen, te belasten. "Voor dit”in de scheepsbouw
nog weinig betreden gebied wordt in_dit artikel getracht een ‘methode
te ontwer;en, waarbH ervan werd mtge(%aan de 0|? ave voorname_l\yk
door toepassing van. de ponskaartentechniek op te 1ossen. De schrijver
eeft een, un((j;ebrelde_toehchtmug van de gebrutkte hulpmiddefen
o.m. glijdende. planningsmethodiek, kengrogpen, stamkaartenseries,
uurvolume enz.). Een voorbeeld is opgenomen van de berekening van
een in een plan te verwerken uurvolume alsook een q_rga_msatle-
schema. Met de beproeving van deze methode in de praktijk Is reeds
een begin gemaakt, ,

Schijtbautechnik van december 1964, 2 schema’s).

»First 930 mm Bore MAN Engine has Siemens Remote Control”

De eind december 1L op de Howaldtswerf Hamburg te water
Pelate,n 62.000 t.aw. tanker Sankt Nicola krlgrqt de eerste onder
icentie _gebouwde MAN KZ motor met een_bafing_van 930 mm,
sag 0 mm), Deze 9 cil. motor type K9Z 93/T70 ontwikkelde
9 e proefstand 22.500 rplt bij 112" opm (pme 8.7 kg/cmZI) en
27,900 rpk (pme 10,3 kg/cm2) bij 1175 opm (20 % 0verbe ast?.
Een aanfal constructieve bijzonderheden worden opgegeven, proef-
standresultaten vermeld en“enige karakteristieken ‘van het impuls
serie-paralle] turbg oplaadsysteem. Uitvoerig wordt mge?aan op Ok
automatisering, afstandsbediening en controle van hgofdmotor en
nulpwerktuigén. Het hier toegepaste Siemenssysteem IS in ﬁrmm e
Og}]zeglfiig ,%Iz)dat toegepast bij” de nieuwe Storkmotor (zie het Nr.
Het hoofdmotorsysteém omvat 2 onderling gekoppelde brug-con-
soles (type machinetelegraaf), afstandsbediening ‘in de_machine-
kamer-controle, lokale handbediening, blokkeringen, veiligheidsin-
richtingen (0.m. teqen overpelasting), controle temperaturen koel-
water,” olie, hoordlagers, letbanen,” schrogfaskoker, —uitlaatgassen
enz., alarmln_rlchtlngen, automatische stard(mrlchtlng reserve, koel-
water- en ollegomp n enz, Uitvoerig wordt ogk de” automatiserin
van starten, regelen, schakelen enz.” van de dieselgeneratoren, me
controle, beveiliging alarminrichtingen, beschreven, “alsmede die van
de weinige huIPwerktmgen (luchtCompressors, lenspompen, separa-
toren, hulpketels enz.) “en de automatische registratie van. wacht-
gegevens, Het geheel wordt met een dyietal schema’s verduidelijkt.

Shipbuilding & Shipping Record van 4-2-1965, blz. 146-149,
1 foto, 2 tek., T'graf., 3 schéma’s).

»10tal Commitment to Pallet Operation” ,
De Noorse rederij Fred. Olsen & Co., welke reeds_lange ervaring
heeft met ?epalletlseerd_ ladingvervoer, gaat deze W|sjze van trans-
port nog verder ratignaliseren. De in aanfouw zijnde schepen worden
alle yit erFst met que zué)oorten om de vracht op de vorkheftrucks
aan de wal rechtstreeks over te geven aan de heftrucks aan boord en
liften voor transport naar de diverse dekken. Enige bestaande schepen
worden omgebouwd en krggen zijpoorten van 45 meter breed in-
laats van_ de bestaande 2,5 meter. Voorts wordt voor de rederij in
slo een nieuwe P|er gebouwd met kadebreedten van slechts 58 voet,
waardoor niet alleen een Kkostenbesparing wordt berelkt, doch even-
eens de weg van loods naar schip vice versa wordt verkort, dus
tijdwinst oplevert, De loodsen op de nieuwe Eler worden 12 voet
6" Inch hoog, zodat twee lagen pallets op elkaar kunnen worden
%estuwd. Voor het verwerken van _?rotere stukken worden mobiele
ranen op rubberpanden zonder rails gebruikt, dis over het gehele
terrein_kunnen rijden. .
5f|(g§|rplay Shipping Journal van 1 juli 1965, blz. 104-109, 4 foto’s,

,o0me Corrosion Problems in Naval Marine Engineering”,
door L. Kenworthy.

Een aantal van de problemen, welke door het ,Navy Department
Committee for the Prevention of Corrosign and Fouling” in de
laboratoria van de Amerikaanse Marine zijn onderzocht, warden
besProken. Aandacht wordt besteed aan zeewaterkoeling en circulatie-
systemen en (e gebre,ken worden,besero,ken aan condensor uéaen,
szemaal die van aluminium-koper in ,vuil” water en maatregelen,
welke hiertegen kunnen worden genom?_n. Ook de kathodische
bescherming “van condensors wordt” toegelicht en verklaard wordt
waarom toepassin glaatsv,mdt van 90/10° koper-nikkel-ijzeren pijpen
mglaati van deg? /5 alliage. Schrijver behandelt voorts corrosie-
moellijkheden, welke zich Voordoen™ in machine-koelsystemen, aan-
gro _||ngen in hydr_aullsche en koelleidingen, om te besfuiten met een
tudie Over cavitatieschade, bescherming van schroefassen en protectie
van machine-installaties ?edu,rende de bouw. o

(Transactions of the Tnstitute of Marine Engineers van juni 1965,
blz. 149-160, 5 foto’s).



