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Hr. Ms. Opiumjagers „Arend” en „Valk”.

Afb. ui. H r. Ms. „A rend" vertrekt van Rotterdam.

Eer.rigen tijd geleden zijn op de W erf „F  ij e noord" te Rotterdam 
Hr. Ms. Opium.jagers Arend  en Valk gereed gekomen en in dienst 
gesteld. Zooals den lezer wellicht bekend is, werd de Arend  tijdens 
de aftimimering eenigszins verbouwd om tijdelijk als marinevnartuig 
dienst te kunnen doem in West-Indië, waarheen, het vaartuig 25 Januari 
j .1. is vertrokken. De Valk daarentegen; heeft als opiumjager 9 April 
j .1. vanuit Rotterdam de reis aanvaard naar Soerabaja.

■De beide vaartuigen zijn in opdracht van 'het Departenienlt van 
Koloniën ontworpen door het Bureau Scheepsbouw van het Departe
ment van Defensie onder leiding van den Directeur van Scheepsbouw, 
maar in het bijzonder van den toenmaligen. Ingenieur der Marine 
Ir. L. 'I roost, den) tegenwoordige:! Directeur van de in aanbouw 
zijnde sleeptank te Wageningen.

'De etschen, waaraan het ontwerp moest voldoen, waren; groote
snelheid, goede manoeuvreerbaarheid, een eenvoudige machineinstallatie, 
een groote werkingssfeer, gelegenheid voor het vervoer van eenige 
passagiers eti lading en geschikt voor dc tropen.

Tengevolge van het benood-igde groote vermogen en de groote olie
voorraad was het beschikbare gewicht vuur den romp zeer beperkt, 
zoodat de huid en de dekken licht geconstrueerd moesten worden en 
deze, evenals verdere voorname ijzerconstructies, nuoesten wonden
nagerekend, teneinde niet meer gewicht te verkrijgen, dan strikt 
noodzakelijik was.

iDaar deze schepen een betrekkelijk groote en hooge bovenbouw 
hebben, was het niet gemlakkelijik om bij zulk een lichten, romp toch 
nog een voldoende stabiliteit te behouden.

Op S Ju li 1928 werd de kiel gelegd van de Arend  en op 22 Sept.
d.a.v. van de Valk. De tewaterlating had plaats resp. 21 Mei en
IS Oct. 1929.

Afb, ib. I ir . Ms. „V alk" te Fijenoord, kort voor het vertrek.

De voornaamste afmetingen, zijn:

Lengte op de lastlijn bij constr. diepgang 70.—  m
Lengte over alles 72.13 m
Grootste breedte op de spanten 9.— m
Holte van onderkant. kielplaat tot bovemdeksbalk in de rij

,° P  G. S. 4,75 m

Constructiediepgang in zeewater, gelijklastig 2.75 m
Wlaterverplaatsing bij dien diepgang 985 ton
Vermogen 3350 ipk
Geprojecteerde snelheid 18 ka.

Afb. ia geeft dc Arend bij het vertrek van Rotterdam op 21 Nov. 
1929, afb. ib laat de Valk zien in het haventje van „Fijeaoord” kort 
voor het vertrek naar Oost-Indië.

Wanneer men beide toto’s vergelijkt, ziet men, dat bij de Arend  
het open gedeelte tusschen bovendek en tentdek voor een groot gedeelte 
met schotten is dichtgemaakt. Bovendien! kan men op het bakdek voor 
het bruighuis nog een stevig houten schot zien. Eep  en ander was 
van tijdelijken aard, en speciaal met liet oog op den overtocht naar 
West-Indië aamgebracht. In verband met dit laatste waren nog meer
dere voorzorgsmaatregelen genomen, b.v. het voorzien d-er verschillende 
lantaarns van zware luiken, het op dek vastzetten1 van de jol en
vlet, enz. Ook voor de Valk waren verschillende voorzorgsmaatregelen 
getroffen.

liet lijnenpkin van afb. 2 geeft direct den imdruk met een snelvarend 
schip te doen te hebben, welke imdruk door den bovenwatervorm nog 
versterkt wordt.

Aan de hand der afb. 3, 4 en 5 kan men nagaan. hoe deze schepen 
zijn inged'eeld. Op het bovendek vooruit heeft men de verblijven voor



Afb. 2. Lijnenplatt, Schaal i : 450,
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A fb. 4. Bovendek. Tusschendek. Ruim. Schaal 1  : 350.

de officieren, daarboven op het tentdek die voor twee -passagiers ie 
klasse, en daarboven op het. brugdek die v-oor den gezagvoerder nuet 
kaartenkamer en stuurhuis.

Achteruit op het bovendek zijn nog twee hutten voor v-ier passagiers 
2e klasse, met daarboven op het tentdek een salonnetje. Hierachter 
bevindt zich -de hut D .T. Achter de zooev-en genoemde hutten 2e klasse 
bevinden zich twee nraiidiekanters en, daarvan gescheiden door een 
gang, de beide kombuizen,één voor de Europeanen! en één voor de 
Inlanders. Op zij van de vertitilatieschachten van het ketelruim heeft 
men aan B .B . een machinewerkplaats en een bakkerij en aan S .B . de 
Waschplaats voor de inlanders en de lainipenihut.

-Onder het tentdek vooruit heeft men op het bovendek een berg
plaats voor schippersdetail en daaronder het laadruim met daarvoor -dé. 
lcettingbak en -de voorpiek. Meer naar achter komerii achtereenvolgens 
de victualiebergplaatsen met daaronder het munitieruim en de heide 
drinikwatertanks, het voorste olieruim, een, kofferdam, -'het- ketelruim 
mieit -de ibeid-e zoetwateutanks er» de braudstofbezi-nktank, de machine
kamer, de Dieselolietank, het achterste olieruim, een koffer-dam, de 
vcÉksverblijven met daaronder een laadruim, smieerolietanks, een 
•muiiitiebergpliaats en een ballasttank en tenslotte de hutten voor den 
serang en mandoer, kolenbergplaats en schippersbergplaats. Onder 
het voorste laadruim, ligt evenieerts een water.ba'llastruim.

De duibbele bodem strekt zich uit van spt. 45—spt. 62 er» van 
sp-t, g j—spt. 1x6, en is ingericht voor het bergen van voedingwater, 
waschwater er» ballaséwater. Sin,eerol‘ie kan geborgen worden in twee 
tan-ks van spt. 35—spt. 37, de drinkwatertaniks loopen van spt. 91— 
spt. 95; de verschillende olietanks zijn van de andere ruknieni door 
kofferdaimpien; gescheiden'. Voor verdere bijzonderheden moge worden 
verwezen naar de afb. 3, 4 en 5-

In het bewerkte grootspant (afb. 5) zijn tevens de afmetingen aange- 
geyen van de voornaamste verbanddeelen.

De stalen delckeni zijn voorzien van Moulmain-teak, hetgeen in de 
rueeste verblijven vervangen is door een laag bitumastic.

Ieder der schepen is uitgerust met een stoomankerspil, geschikt voor 
ketting van 32 mim. Eén der stoklooze ankers van 1000 kg kan miet.

óo vadem ketting miet een snelheid van 15 m p. min. geheschen worden.
De teget» het achterschot van de machinekamer geplaatste s-tuur- 

machine is in staat ibij een gerediuoeerden stoomdruk van 8.4 kg per 
m3. het roer hij volle vaart in 20 sec. van boord tot boord te brengen.

In het stuurhuis staat de bronzen, stuurkolom', die door miiddel van 
een asleiding de regelscbuif van de situumiachine kan bedienen,. Achter 
op 'het bovendek is op den roerkoning’ een Hastie-'handstuurinrichting 
geplaatst.

Zoowel vooruit op het tentdek als achteruit op het bovendek is bij 
: het laadhoofd een laadlier van smal miodel opgesteld miet een ver-, 
J  m'oigen van 3 ton bij 12 na bafsnelheid per m.in. en 7 kg/cm3 geredu- 
( ceerden stoomdruk. Bij de Arend  is de voorste lier tijdelijk van boord 

genomen;
; Achter op het tentdek is de sloepenjier geplaatst, eveiaeens van 3 ton 
bij 7 kg/cm? stoomdruk, doch met 78 m  hijschsoelheid per min.

,'- Verder zijn de schepen nog uitgerust met een Glacia-ijsmachine, 
geplaatst achter de machinekamer op het bovendek, eert kneedmiachine,

■ een elecfcrische bakoven en. een zoeklicht.
Voor de veiligheid heeft mien de beschikking over een draadlooze 

ontvang- en zendinstallatie, een, motorboot, twee reddingbooten, een 
jol en; een vlet.

Het roer is volgens het patent Oertz geconstrueerd, waarvan afb. 6 
mleer-dere bijzonderheden laat zien.

In ,het achiter-brandstofruim is de B .B. as door een koker en de 
S.B. as dlöor een tunnel beschermd. In het voor-brand-stofruim en in. 
de driilicwatertank is voor de pijpen, die naar 'het voorschip moeten,

: aan B.B. een pijpenkoker geconstrueerd.
E r  zijn 8 waterdichte of oliedichte sdh'otfen, welke zich over de 

geheele scheepsbreedte uitstrekken- en) vanaf -de kiel tot het bovendek 
-dO'Orloopeni. Behalve deze schotten zijn er nog verschillende tussch-en 
kiel en tusschendek of tusschendek en bovendek en verder nog dc 
kofferdaroischotten.

De voor deze vaartuigen uitgewerkte lekberekening geeft zeer bevre
digende resultaten.

BOVENDEK,

c E ü c i

TUSSCHENDEK.



Op de A rend  heeft men voor het verblijf in W est-Indië verschillende 
veranderingen aamgébracbt. De voornaamste hiervan zijn de volgende:

i° . Over de len|gte van het vöörlaadruim  is een tusschendek 
aanigebrac'ht met daaronder verschillende bergplaatsen en daarboven, 
dus op het bovendek, de noodige W .C .’s, waschplaatsen en kasten .voor 
het onderbrengen van een afdeeling m ariniers. Behalve de natuurlijke 
ventilatie door patrijspoorten is hier ook nog' voor kunstmatige 
ventilatie gezorgd.

2 °, Het opstellen der beide 7/d cm kanons.
3°. Ëen uitbreiding der D.T.-installatie.
4°. Hiet voorzien van diverse hutten van meerdere kooien.
5°. H et wijzigen van diverse kleinere onderdeden.

Hieronder volgen nog eenige cijfers, aangevende de norm ale en de 
maximum .hoeveelheden olie en water, welke geborgen kunnen worden.

Normaal M axim um
Brandstofölie 234 ton 272 ton
Dieselolie 3 „ 9 ,,
Smeerolie 4 „ 44 „
Drinkwater to „ 22 „
Voed'ingss water 1 55 „ 86.5
Waschwater j D J}

Ballastwater 45 „ 45 „

Beide schepen, hebben een grootere -waterverplaatsing gekregen  dan
oorspronkelijk was berekend; bij de Arend  is  dit een gevolg v a n  de

SPANT 70. 
NAAR VOOR 6EZIEN.
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verbouwing en de grootere olie- en ■watervoorraden, bij de Valk geldt aanwezigheid der kanonnen minder dan die van de Valk, m aar toch
alleen het laatste. Tengevolge hiervan zijn de afmetingen iets anders . nog ..alleszins voldoende.
geworden, n.1.:

. . A rend
Lengte op lastlijn 70.24 m
Water verplaatsing vol uitgerust 1048.7 „
Diepgang hierbij 2.895 »

De overige afmetingen blijven onveranderd.

De waarden vooir MG zijn in onderstaande tabel verzameld:
Toestand M G voor

A rend Valk'
Vol uitgerust 0.378 tn 0.443 m
ha Vi verbruik, mèt w.b. , • • • • - 0.317 „ , 0.420 „
ma % verbruik, zander w.b. 0.250 ,, 0.338 „

De stabiliteit van de Arend, is tengevolge van de verbouwing en de geheel 'leeg, mèt w.b. 0.152 „ 0.225 /

Valk  
70.10 m 

1 010.9 „
2.810 „



DOORSNEDE ONDER BOVCNOEK.

Afb. 8. Machine.

van io ton per uur, een electrische waschwaterpomp van 4.5 ton pier 
uur en een electrische drinkwaterpomp van 2 ton per uur.

Voor de levering van de benoodigde electrische sitroom dient een 
com'pound stoonidynani» van 60 pk bij 53° om!w. per m!in. Bovendien 
zijn voor hel haven- en zeebed-rijf boven in de. machinekamer twee 
D'eutz-mutoren opgesteld van 25 pk bij 530 oniiw. per min., welke 
direct gekoppeld zijn aan een. 15 'A kW  gelijkstroiimcompounddyaiamo.

Deze dynamo's leveren stroom voor de licht-installatic, het zoeklicht 
en de diverse elcctrisch gedreven hulpwerktuigen, als pompen, eniz.

Tenslotte volgen hier nog ecnige procftochtresultaten voor beide 
schepen.

A rend Valk
Water verplaatsing 933 fconl 985 ton
Genu diepgang 2.70 ml 2.75 ra
Max. snelheid 18.5 kn. 18.34 kn.
Aantal omw. per min. 243 256.8
Vermogen 2908 ipk 3355 ipk

De vonrtstiiwings-installatie bestaat uit twee boofdmachines en 
twee waterpijpketels. Elk der honfdmachincs bestaat uit een drievoudige 
expnnsio-maehine met afzonderlijke oppervlakcondensor. De afmetingen 
dezer machines zijn: 4 10X 660X 1030 mm, bij 550 mm slag. Afb. 8 
geeft een afbeelding van één dezer machines, terwijl afb. 7 'de opstel
ling der machines en de verdere inrichting der machinekamer laat zien.

Het vermogen van elke machine bedraagt 1675 ipk bij ±  240 onnv. 
per minuut.

De schroeven hebben ieder een diameter van 2250 m'm, oen spoed 
van 2923 111111 en een oppervlak van 1.67 miJ ; zij hebben drie vaste 
bladen en zijn van brons vervaardigd.

_De beide waterpijpketels zijn van het Yarrow-type en worden met 
olie gestuukt; zij zijn ingericht voor geforceerden trek met gesloten 
stookplaats. De stoomdruk bedraagt 17X’ atni.

Van de hulpwerktuigen worden bier vermeld: twee duplex brandstof - 
pompen van 2.(> ton per uur, drie W’eir’s voedingponipen van 15 ton 
per uur, tegen, een, stoomdruk van 17 Ja atm., twee circulatiepomlpen 
van 300 ton per uur bij 10 atm., een verticale duplexstoomzoutwater- 
pomp van 23 ton per uur, een distileerinrichting met een capaciteit 
van i ton per uur, een verticale elcctrisch gedreven duplexlenspomp

De gewichten zijn als volgt verdeeld:

Arend
Romp, incl. ballast 
Machine-installatie:

434 ton

H 00 f d werk tu igen. 179.2 tl
Kleinere werktuigen (ook aan dek) 
Uitrusting,

34-8 !l

Reserve- en waarloodeden 55— lt
Bewapening 10.5 tl
Bemanning in. i t|
Brandstof 234 1)
Drinkwater 10 >1
Voeding- en waschwater 55 1)
Smeerolie 4
Dieselolie 3
Benzine 1.3 >)
Verbouwing voor West-Jndië 17.6 ,,

Totaal 1048.7 „ 1010.9 „

Afb. 7. Macliinekamcr.

55-2 !>
0.1 t)
5-6

234 >1
10 U
55 >1
4 M
3 tl
1-3 tt
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Afb. 3. Langsdoorsnede. Brugdek. Tentdek.

gereed, tegen. 56 in 1927, hiervan waren 35 grontere schepen. W at den 
houw van zeeschepen betreft, kleiner dan 400 ton, geeft de statistiek de 
volgende cijfers:

Nieuwe Schepen.

Statistiek van Voortbrenging en Gebruik, Scheepsbmmvervnn 1928. 
Overdruk uit het Maandschrift van het Centraal Bureau vaar de 
Statistiek afl. 1 1 9 Jaargang 1929. (Losse exemplaren te bestellen bij 
het Centraal Bureau voor -de Statistiek; de kosten a ƒ 0.25 per 
exemplaar worden onder rembours door de Alg. Landsdrukkerij 
verrekend.)

Sedert 1921 geeft de Afdeeling voor Sociaal Economische Statistiek 
jaarlijks een overzicht, omvattend uitsluitend de ondernemingen, 
welke werken met mfcer dan 25 man. Ons lijkt die grens juist. Imirners. 
kleinere werven zijn in den regel meestal op reparatie aangewezen, 
hoewel ook dergelijke werfjes nog wel eens botters en binnenvaartuigen 
af leveren.

De statistiek heeft betrekking op 140 ondernemingen, tegen 137 in 
1928 en 135 in 1926. Daar een aantal ondernemingen meer dan één 
werf exploiteert, vallen er totaal in 1928 163 werven onder.

De totale verkoopsprijs der vaartuigen en andere producten, welke 
in 1928 gereed kwamen, overtreft met een cijfer van ƒ 102.581.000 
voor het eerst sinds- 1922 (143 millioen) de. 100 millioen gulden. Ook 
het bedrag der verrichte herstellingen en hulpdiensten is aanmerkelijk 
honger en steeg met ƒ 6 millioen tot ruim 48 millioen, zoadat totaal 
ruim 151 millioen gulden werd ontvangen.

Het aantal 'in 1928 af geleverde slcepsciiepen nam in T928 andermaal 
af, hoewel de gemiddelde grootte dezer schepen steeg. De vermindering 
was een gevolg van het kleiner aantal, dat aan Nederlanders werd 
afgeleverd, want de ievering naar het buitenland van sleepschepen 
nam in 1928 toe.

De totale verkoopsprijs van het afgeleverde baggermateriaal is in 
tegenstelling met die van alle andere groepen in 1928 belangrijk 
af genomen.

In 1928 kwamen 76 passagiers- en vrachtschepen voor de zeevaart.

1926
1927
1928

Aantal Aantal Bruto 

ondernemingen vaartuigen *) inhoud 

16 2.627a
12
IS

31
41

5.553
7.250

Verkoopsprijs

ƒ 1000

697
1468
2299

*) waarvan onderscheidelijk 1, 6 en 20 voor buitenlandsche rekening.

Het aantal voor buitenlandsche rekening gebouwde afgeleverde 
schepen nam toe van 328 in 1928 tot 465 in 1928.

Het kolenverbniik der werven nam mtet 11,2  pet., het electr, stroom
verbruik met 13,7 pet, toe, vergeleken met 1927.

Ongeveer 3000 personen meer vonden hun bestaan op scheepsbouw
end er nemingen dan in 1927. Totaal -bedroeg het aantal 38.217 personen, 
onder wie 170 vrouwen. Het administratief, technisch en bedienend 
personeel vormt 7A % van het totaal. E r zijn trouwens 19 werven 
(werfjes), waar geen administratief of technisch personeel is. (De bazen 
zijn tezamen, met het werkvolk gegroepeerd, wat ons minder juist 
lijkt!) Bijna 12 pet. van het geheelc personeel is jonger dan 18 jaar.

Voorts bevat de statistiek nog uitvoerige opgaven betreffende het 
verbruik van materialen, brandstoffen, de producten en den af zet, 
het onder handen zijnde werk, het schrot, alsmede van het machine- 
vermogen der werktuigen.

Een afzonderlijk gedeelte behandelt de scheeps- en machineshx) peri j e n.
Het is te betreuren* dat in een statistische opgaaf als deze nog steeds 

wordt gesproken van „aantal bruto register tonnen". De bedoeling 
zal wel zijn aantal (register) tonnen bruto, want een „bruto register 
ton" bestaat niet! De register ton is een inhoudsmaat gelijk aan 100 
kubieke Engelsche voeten en met behulp van deze maat kan men den 
bruto- of den nctto-inhoud van schepen uitdrukken. Dit schijnt men 
in allerlei Nederlandsche opgaven maar steeds uit het oog te verliezen.

. . .  A . v, D.

Naam van het schip: Towa.
Bouwmeester: N.V. Machinefabriek en Scheepswerf van P . Smit Jr .,

Rotterdam. 
Ree der ij: N.V.
Br,ma jaar: 1930. 
Soort van schip:

Naam van het schip: Toba.
Bouwm eester: N.V. C. van der Giessen & ZoneiYs Scheepswerven, 

'Krimpen a.d. IJssel.
Reederij: N.V. Koninklijke Paketvaart Mij., Amsterdam.
Bouw jaar: 1930.
Soort van het schip: Vracht- en Passagiersschip.

IT o o f d a f m e t i n g e  n :

Lengte tusschen de loodlijnen,: 203’—o".
Breedte ( mld.) op het grootspant: 34’—o".
H olte (mld.) in de zijde: 12 ’— 6” .
Diepgang geladen: 10*— 1".
Uitwatering in den zomer: 2>—pVia” .
IHat erv er plaatsing: 1465 tons.
Klasse: Bureau Veritas f  II  3/3 P. I. I.
Laadvermogen in tonnen van 1016  hg op hei zomeruitmateringsmerk: 

691.
slant al ruim en: 2.
Aantal lieren: 4 motorlaadlieren en 2 kaaps-tanden.
Bruto-tonnemmmt: 859.57 
Net to- tonne nmaat: 560.5.

M a c h i n e s, s-1 o o 111 k e t e l s ,  m o t o r e n  e n z .:

Fabrikant: Gebr. Sulzcr, Winterthur.
Soort van machine: Dieselmotor, Compressor! ooze, direct omkeerbaar. 
Aantal cilinders: 7.
Hoofdafmetingen der cilinders: 360 msm.
Slag der machine: 460 mm.
B ij motoren aantal Remgaardekrachien: 500.
Proeftocht snelheid 9H knoop.

Maatschappij ,,Vrachtvaart", Rotterdam, 

enikelschn >ef vrachtschip.
H o o f  d a f m e t i n g  e n :
Lengte tusschen de loodlijnen: 420’—o".

;ii Breedte (mld.) op het grootspant: 55*—o".
• Grootste breedte: 55'-—3".

Holte (mld,) in de zijde: 29’—o", 
j Ruim holte: 26’—6". 
j Diepgang' geladen: 24—3 K "
; Uitwatering in den zomer: 4’-—1 1 K*”

W aterverplaatsing: 12870 tons.
Klasse: Lloyds f  100 A I.
Draagvermogen in tonnen van rono kg op het someruit zmteringsmerk: 

9100.
Aantal ruimen: 5. 

i Inhoud van alle laadruimen: 504.000 kub. vt. . ■
Aantal lieren: 13.

- Capaciteit permanente hunkers: 925 tons.
B  rut O'- ton nen maat: 5418.61.

. Netto -/onnemnaat * 33 ï 5.04.
M  a c h i 11 e, S  t o o m k e t e 1 s, mi o ti or e 11 e n z.
Fabrikant: N.V. Machinefabriek en Scheepswerf van J .  Smit Jr., 

Rotterdam.
Soort van machine: Triplc Expansie stoom.
Aantal cilinders: 3.
H oof dof metingen der cilinders: 27 A " ,  42K»", 727/b".
Slag der machine: 5.1 1/m.”
Indicaieur vermogen: 2600 paar dek rächten.

- Snelheid: 1 1  mjjl,
- Aantal stoomketels: 3.

Soort van stoomketels: Schotsche.
Verwarmend oppervlak von eiken ketel: 220 m?.

: Stoom druk: 180 lbs./sq.ft.

Naam van het schip: Margaretha.
Bouwmeester: Scheepswerf „Gideon", J .  Koster Hzn., Groningen. 
Reederij: P . M. Di ede rik’s- Transport Bedrijf, Amsterdam.
Bouw jaar: 1930.
Soort van schip: motorvrachtschip.

H o o f d a f m e t i n g e n :
- Lengte tusschen de loodlijnen: 33.22 m.

Breedte (m ld) op hei grootspant: 6,25 m.
Grootste breedte: 6.325 m.
H olte (mld.) in de zijde: 2.70 in.
RuimhcAte: 2.33 m.
Diepgang geladen: 2.534 m- 
Uitwatering in den zomer: 20 cm.
Klasse: Bureau Veritas f  I 3/3 t* i*
Draagvermogen in tonnen van 1000 kg op hei zon ie ruit wat e r i ngsnwr k :

260.
AaiCat ruimen: 1.
Inhoud van alle laadruimen: 340 m3.
Capaciteit permanente bunkers: 9400 1.
Aantal lieren: t .
Bruto-tonnenmaat: T94.32 reg. ton.
NettoBcnnenmmt: 94.89 reg. ton.

M a c h in  e, s t o o 111 k c t e 1 s, m o t o r e 11 e n z.
Fabrikant: Deutz Mo tor enf ab riek, Keulen.
Soort van machine: Diesel Compressor loos.
Aantal cilinders: 3.
IIoefdafmetin ge n der cilinders: 280 mm.
Slag der machine: 450 inm.
B ij motoren aanbal Rem paar de kracht en: 150.
Snelheid,: aantal omwentelingen 300.
Ballasttank voor piek: 23 nv'.
Ballasttank acht er piek: 8.5 in3.

Scheepvaartkundig Instituut 
en Museum.

Het Scheepvaartkundig Instituut werd in den maand Ju li bezocht 
door 1193 personen, de Bibliotheek door 393 personen. 478 boeken 
werden uitgeleend en 60 inlichtingen werden verstrekt.



Vereeniging tot Steun van het Nederlandsch 
Scheepsbouwkundig Proefstation.

Dank zij veel werk, opoffering eni financieel« steun zal het. 
volgend jaar het Nederlandsch Scheepsbouwkundig Proef
station gereed komen. Hiermede is aan Nederland een .bijzónder; 
goed geoutilleerd, zeer modern sleepbassin- geschonken, waar 
m gestadige samenwerking met de practijk, zoowel voor zee
vaart, als voor binnenvaart belangrijk • en nuttig werk zal 
worden verricht. Nederland is eem seheepvarend en sc'heeps-, 
bouwend land als — vergeleken met. het aantal inwoners — 
geen land ter wereld. In de zeescheepvaart is een kapitaal 
van 1/2 'ïnilliard gestoken en de binnenvaart vertegenwoordigt 
hetzelfde-'kapitaal. . Helpt .mede seheepvarend Nederland op 
een hoog peil te handhaven, wapent liet ook wetenschappelijk 
in den zwaren concurrentiestrijd. Volgt Duitscbland’s voor- 
beeld, waar oen machtige vereeniging de Hambitrgische 
Schlepversnchsanstalt krachtig steunt en haar' zelfs in staat 
heeft gesteld een tweede bassin te maken.

Sluit U  derhalve' aan bij bovengenoemde vereeniging. 
Lidmaatschap per jaar voor personen minimum ƒ .10.— , voor 
gemeenten, vennootschappen, vereenigingen enz. ƒ roo.:—. 
Geeft U.zoo' spoedig mogelijk op bij den secretaris: J .  W. J. 
'Baron van Haersolte, Directeur van liet Nationaal Technisch 
Instituut en Museum.

De Vrachtenmarkt.
(27 Ju li— 10 Augustus

Gedurende de maand Juli is er ongetwijfeld een opleving van de 
vrachten te zienl geweest, die dan ook tot uiting gekomieni is in de door 
„T h e  Economfist” gepubliceerde vrachten-indexcijfcrs. Een totaal
cijfer van cjo.8 geeft: cene verhooging van 2.7 punt en alle afdceli-n-gen, 
behalve de Europeeschc wateren, die nog verder terug -gingen', -hébben 
aan de verhooging medegedaan. Ook Augustus lijkt zich op de -weg
naar verbetering te hebben voortgezet, doch een en ander gaat in een 
zeer langzaam' tenUpo en: de verbetering -is onvoldoende om tot een, 
lo'onenlde exploitatie van de vloot te lommen, Eem totaal aan opgelegde 
schepen onder Nederlandsche vlag van bijna eem kwart mSl-lio-en 
register tonnen bruto inhouri, spreekt dan ook voor zichzelf.

H et aantal zaken in Augustus was niet erg groot, hetgeen eensdeels 
te wijten is aan een zekere gereserveerdheid van de rceders, doclh ook 
beïnvloed werd door de vac,actiedagen, die in deze periode vielen.

G R A A N . — Zuid-Anterika. — De opening van deze afdeeling was 
al dadelijk vast en tengevolge van de gereserveerdheid van de reeders 
kon de vrachteoverhooging in de vorige periode verkregen zich 
gemakkelijk handhaven eq  was er zelfs sprake van een kleine ver
hooging. Echter was het aantal afgedane zaken niet zoo bijzonder 
groot, doordat de reeders weinig animo hadden om af te sluiten. Na 
eenige dagen zonder zaken werd geopend niet betaling van 17/- van 
S an  Lorenzo naar het Ver. Kon./Cont. voor Aiug. -belading, terwijl 
van  Rosario nog 3 d. meer werd gegeven'. Later zag nienl eene ver
betering, waardoor tot 17/9 vanaf San Lorenzo werd gegaan oarii ten 
slotte op 18/6 a 18/9 voor groote schepen: te sluiten, waarbij oo:k' voor 
September-hekding hoogere koersen konden1 worden bedongen,

>Van de benedenrivier weid 15/- naar het Antwerperï-Harrfburg rayon 
gegeven en van Babia Blanca' werd hetzelfde cijfer naar Antw.-Rott. 
betaald, nadat te voren naar Londen door een groot schip 14/6 was 
geaccepteerd.

N  oerd-Amerika. — Miontreal bleef prijshoudend ’ eq verbeterde de 
koers van 9 et. per 100 Tbs. zwaar graan naar Antw. of Rott. miet 

ct. bij betere vraag, terwijl naar de Middellandsche Zee n 34 ct. 
w erd  gegeven, om1 aan het slot voor Oct. belading tegen- 1 3 34 ct. af 
te doem

>De Gulf toonde nogal belangstelling, terwijl 12 ct. per 100 lbs. naar 
A ntw . of Rott. werd betaald en 2/9 per quarter naar het Ver. K011. 
V o or Griekenland werden eenjge Aug. en Sept, booten opgenomen 
tegen 3/6 per quarter. Een lading tarwe naar Pernambuc-o betaalde 19/-.

D e Northern Range toonde geen belangstelling in ruimte, doch 
daarentegen was aan de North Pacific levenldigen 'handel te zien met 
eenige verbetering van koersen. Voor Sept.-Oct. aflading van Bortland- 
Pugetsound werd 20/6 betaald, dóch later tegen 22/- gegaan, terwijl van 
Vancouver naar Antw.-Rott. 19/- voor Aug. laden, werd gegeven.

Donau en Zwarte Zee. —  Zoowel aan de Donau als aan de Zwarte 
Zee konden de koersen zich handhaven. Van eerstgenoemde laadplaats

werd naar Anrtw.-Hamburg van 14/- tot 14/9 gegeven, afhangende van 
laaddata en groote der schepen. De Zwarte Zee betaalde veelal 11/- 
:naar het Continent voor Sept. laden, terwijl een enkele m aal 11/3  werd 
gegeven. Voor ppt. booten was de koers iets lager n.1. 10/9. Constantza 
kreeg ruimte naar het A-ntw.-HJamburg rayon .tegen betaling van 10/9.

E R T S . — Voor ertsrujinlte was slechts matige 'belangstelling op 
lage bas-is. Naar Rotterdam werd' gegeven van Cartagena 4/6, Barce- 
lona 4/-, San Juan 6/-, Hbrnillobaai 4/7H, Hjuelva 417/4 op Tinto, 
condities.

Voor fosfaat werd 6/3 van Tunis en hetzelfde cijfer van Juan de 
Artigarraga betaald.

San Juan bevrachtte naar Sas van Gen,t tegen, 6/- en tegen hetzelfde 
vrachtcijfer ook naar Rouaan. Hornillobaai kreeg tegen 4/9 ruimte 
naar IJmuidenj, terwijl Bilbao 4b 34 mtoest betalen.

Eed lading mangaanerts van N icolajeff naar Baltiwiore deed $  3.15 
en zinkconcentraat van Port P ifie  naar Antw. of Rott. van  27/6 tot 
28/9, afhangende van de laaddata.

'D IV ER SE N . — Cuba was voor suïkerruimte vaster, doch er 
werdert weinig zaken: gedaan. Naar het Ver. Kon./Cont. werd voor 
Aug. 13/9 betaald, terwijl een klein schip zelfs 15/- w ist te bedingen.

Voor cliilisalpeter werd voor latere belading ruimte naar het 
Continent gevraagd tegen 20/-, doch zaken1 werden, daarop niet gedaan.

Een1 lading' zwavel van de Gulf naar Harburg-Rotterdam deed- $ 2.50, 
terwijl voor katoeilzaad van Alexandrië ruiimte naar Hul-1 werd ver
kregen tegen 8/10 34 en naar Londen, tegen 10/- per 60 cub. ft. Later 
was de stemjinling iets beter en kon -naar Huil 9/134 worden) ’bedongen»

H E T  O O STEN . —  Behalve de graanafdeelingeni waren- de andere 
hoeken stil en meestal zonder eenige vraag.

Knrachi kou eert klein schip naar het Ver. Kon. gebruiken tegen 
16/- op scale basis en Botnibay nam, een: grooter schip naar het Ver. 
Kon./Cont. op tegen 16/9 op d, w.

Het Verre Oosten betaalde de iets hoogere koers van 22/6 voor een 
groot schip naar Rotterdam of Hamburg voor Aug. Inden, terwijl 
partij-ladiiigen in lijuhootcn tegen, 19/- a 19/6 voor A ug. en 20/- voor 
Oct. laden werden opgenom^n.

Voor ruimtte voor mais van Zuid-Afrika bleef 'bij opkopende koersen 
belangstelling bestaan. Voor Aug. werd van Kaapstad 16/- en: voor 
Sept. 1616 betaald, doch later bedong een klein sc'hip van Dur-ban 
zelfg 19/-, terw ijl van Bei ra voor -groote boo ten 18/6 w érd  gegeven, 
waarbij de belading zich tot Oct. uitstrektc.

In Australië was wel -het belangrijkste feit dat de bevrachtingen zich 
tot voor den nieuwen oogst uitstrekten. Daarbij werd 32/6 van West- 
Australische havens naar het Ver. Koii'/Cont. betaald, terw ijl verleden 
jaar de eerste afsluitingen, tegen 30/- plaats vonden,.

Voor dadelijke belading werd geopend op 27/6, doch later kreeg men 
voor Aug. laden reeds 28/9, om aan het slot op 29/6 a 30/- te eindigen.

S T E E N K O L E N . —  In Amerika werden geen zaken gedaan, zondat 
slechts nomiinale miteeringen tot stand kwam eni wel naar Wfest-Italië 
$  3.00, Santos $ 3.40, La Plata §3.25, alles voor Sept. laden'.

Durban nanii ruimte naar Java  op tegen 9/3 en) naar Singapore 
tegen 9/-, Van Rotterdam- méldt mien, slechts een. enkele bevrachting 
naar Port Said op 7/-.

Voor uitgaande kolen was de stemming meestal zeer flauw, hoofd
zakelijk tengevolge van overwegend aanbod van lading. Q.m. werd;- 
betaald van:

Cardiff—»Duinkerken 3/434 a 3/6, Alexandrië 7/-, P o rt Said 7/-, 
Wes-t-Ital'ië 6/3 a 6/4/4 , Buenos Aires 12/6 è 14/-, Rosario 15/-, Rio de 
Janeiro 11/9, Dakar 8/-.

New-Castle—Java 16/6, Lissabon 6/10 34,'. Porto F e r r a ja  6/ioJ4 , 
Lond'en 3J-, St. Vincent 7/q.

Swansea.—Amsterdam 4/6, Rotterdam 4/3, iVlontreal 7/-, free disch,. 
Northern Range 7/-, gr. disch, Rouaan 3/6 a 4/-, Wfest-Italië 6/6.

Hartlepcral—Genua 6/3.
Llanclly—'Amsterdam1 5/3.
Dunston—Rotterdam: 3/6.
H uil—Buenos. Aires 12/9, Geile 4/-.
Seaha'm—‘Rotterdam 3/4 34 k 3/6.
IVear— Algiers 6/734, Stettin 4/3.

T IM E  C H A R T ER . •—■ E r was, eenjige vraag naar time-charter 
ruimte voor de U.S-.W .I. trade, waarbij voor een 5000 tonner 85 ct. 
voor één rondreis werd gegeven, ,

T A N K E E S . —1 De olievac.hten worden steeds w at minder. Voor 
schoonc olie werd van de Zwarte Zee naar het Ver. Kon./Cont. 9/- 
betaald en van de Gulf naar dezelfde 'besteintmiing 15/-, terwijl van 
San Petro naar Australië en Nieuw-Zéeland tegen 22/- werd afge
sloten.

H O U T. — In de Oostzee. was maar weinig verandering en zeer 
weinig zaken werden afgedaan. Van de afsluitingen, kunnen genoemd 
worden van Rotka naar Huil tegen 32/6 cn, van W a sk lo t. naar 
Portsm-outh tegen 32/9 per std.



Nieuws van Scheepvaart en Scheepsbouw*
Personalia.

Tot Tnspecteur-Generaal van het Nijverheidsonderwijs, waaronder de 
Zeevaartscholen en de opleidingen voor machinist ressorteeren, is 
benoemd de heer Ir. G. Hofstede, directeur van de Middelbaar 
Technische School te Haarlem.

Tot Directeur van de NT.V. Stoomvaart Maatschappij „Neder
landsche Lloyd” te Rotterdam is benoemd de heer T . H. van Hattum, 
terwijl de aftredende directeur W. van der Vorm als commissaris is 
gekozen.

N ieu w e opdrachten.

Door bemiddeling van de N.V. P . Reitsma & Co's Scheepsm'akelaars- 
kantoor te Rotterdam is voor buitenlandsche rekening aan de Scheeps
w erf & Machinefabriek „De Biesbosch” te Dordrecht de bouw 
opgedragen van eert zeestoomsleepboot met afmetingen 20X4.80X2.30 
111, voorzien van een triple-cxpansie stoommachine van 175 ipk.

De Scheepswerf „De Dageraad" v.h. Wed. Boot te Woubrugge heeft 
van den heer J .  van tier V is te Oosterend opdracht gekregen voor 
den bouw van een motorvischkotter met afmetingen 18.65X5.45X2.30 
m, voorzien van een 90/iou pk 2 cyl. Kromhout hoogcdruk motor en 
bestemd voor de Noordzee-visscherij.

De scheepsbouwer A. Apol te Wirdum ontving van het Scheeps
bouwkundig Bureau „H et Noorden" te Groningen opdracht voor deq 
bouw van twee motorvraehtbnotcn, elk van ca. 250 ton, welke zullen 
worden voorzien van Appingedampier Brons-mntoren van 100 pk.

Aan de Scheepswerf „Gideon" J .  Koster Hzn. te Groningen is voor 
Engelschc rekening de bouw opgedragen van een motorvrachtschip 
voor de kustvaart van 300 ton draagvermogen,

De Machinefabriek „Bolnes" v.h. J .  H. van Cappellen te Bolnes heeft 
van den heer M. C. Memiinga te Groningen, opdracht gekregen voor 
den bouw van een stoommachine-installatie van 180 ipk, van den heer
P. Boudewijns te Rotterdam voor een van 450 ipk en van den heer
B. P . Koomans van dert Dries te Rotterdam voor een van 500 ipk.

Aan de Fa. J .  Smit & Zoon te Foxhol werd door de N.V.
Transport Maatschappij te Tcrneuzen de bouw opgedragen van een 
stalen motorvrachtschip van 650 ton draagvermogen, voorzien van een 
Deutz-Dieselmotor van 200 pk.

Kielleggingen.
Scheepswerf Gebr. van der W erf, Deest,
voor een Rijn- en kanaalschip, groot ca. 1000 ton, afmetingen, 67X 
8.20X2.50 m, te bouwen voor Belgische rekening.

W erf „Vuuruit", Enkhuisen,
voor een. stalen, motorvrachtboot met afmetingen, 44X6.50X2.10 m, te. 
bouwen, voor Duitsche rekening.

Scheespbauwwerf v.h. De Groot £  Van Vliet, Papendrecht, 
voor een stalen Dortmuud-Eem&kanaalschip, groot ca. 910 ton, afme
tingen 65.20X8.14X2.35 m, te bouwen voor Nederlandsche rekening.

Scheepswerf en Machinefabriek „ Holland", H ardinxvéld,
voor een stalen Rijnschip, groot ca. tuoo ton, met afmetingen, 67X8.20
X 2.55 m, te bouwen voor Nederlandsche rekening.

L. W olthuis £  Zoon. VcctMam,
voor een stevcrtaakschip, groot ca. 150 ton, te bouwen voor rekening 
van schipper H. Klinge te Oude-Pékela en

voor een stalen motorboot, groot ca. 85 ton, voorzien van een 25 pk
H.M.G.-motor, te bouwen voor rekening van het Scheepvaartkundig 
Bureau „Met Noorden," te Groningen,

Scheepswerven v.h. Gebr. G. 16 ƒ•ƒ. Bcdewes, Martenshoek, 
voor een, stalen: Dortnumd-Eemskanaalschip, groot ca. 1000 ton, afme
tingen 67X8.20X2.50 m, te houwen voor Nederlandschc rekening.

Scheepswerf „W aterhuisen", J .  Pattje, Waterhuisen.,
voor een stalen sleepschip, groot ca. 375 ton, afmetingen 38X6.30X
2.15 m, te bouwen voor Rotterdamsche rekening.

Scheepswerven v.h. Gebr. G. cl- II. Bmlewes, Hasselt, 
voor eed stalen Dortnumd-Eemskanaalschip, groot ca. 1000 ton, afme
tingen. 67X8.20X2.50 m en

voor een stalen motorvrachtbont, beiden te bouwen voor Nederlandsche 
rekening.

N.V. E . J .  Smit £  Zoon's Scheepsw. en Machinefubr.; ITlesterbroeh, 
voor een stalen mlotorvrnchtschip voor de groote kustvaart, met 
afmetingen 33.50X6.40X2.55 m, te bouwen voor Duitsche rekening.

N .V . Ti. J .  Sm it t(r Zoon’s Machinefabriek en Scheepswerf, Hoogesand, 
voor een stalen motorvrachtschip met kruiserhek en Simplexpatentroer, 
met afmetingen 26.50X5.60X2.25 m, voorzien van een 80 pk Bohn 
& Kahler Dieselmotor, te bouwen, voor Duitsche rekening.

II. Kroeze, IToogesand,
voor een stalen muturvrachtboot, groot ca. 180 ton, afmetingen 
31.50X 5.70X 1.95 m, te bouwen voor rekening van den beer A. L . 
Rijkes te Werkendam.

Scheepswerf en Machinefabriek „D e Bieshosch" , Dordrecht. 
voor een stalen stuonisicepbont, met afmetingen 211X4.80X2.30 ni, 
voorzien van een stoommachine van 175 ipk, te bouwen voor buiten
landsche rekening.

Gebr. II. 16 K. Sissing, IFinsitm-Obergnm,
voor een motorkottcr, voorzien van een 20 pk Appingedamhier Brons- 
motor, te bouwen voor rekening van schipper S. Teerling te Noord- 
Pokk-rzijl.

O. Smith, Stadskanaal,
voor een stalen mbtorvrachtboot, te bouwen voor rekening van den 
heer A. A, de Jong te Made.

Gebr. Boilewes, Foxhol,
voor een stalen motorspits, groot 350 ton, met afmetingen 38.50X 
5.05X2.35 m, voorzien van een 90 pk Benz-Dieselmotor, te bouwen 
voor Nederlandsche rekening.

}. A. de Boer, Oude-Pekela,
voor een stalen stevenaakschip, groot ca. 150 ton, te bouwen voor 
rekening van schipper j .  Davids te M'ussdkanaal.

Proeftochten .

Met goed gevolg werd proefgevaren, op de Clyde met de door 
Burgerhout’s Machinefabriek & Scheepswerf te Rotterdam gebouwde 
torpedojager Banckert, welk schip met een waterverplaatsing van 1610 
ton en twee turbines met tezamen 31000 apk ruimschoots de gecon
tracteerde snelheid van 34 zeemijlen behaalde. Het brandstofverbruik 
was zeer laag. De stoomdruk bedraagt 400 lbs., terwijl een hooge over
verhitting wordt toègepast.

Na gehouden, proeftocht werd aan kapitein J .  Sm it te Gasselter- 
rjijvoen door de werf van J. Vos & Zoon te Groningen, afgeleverd het 
möUJrvrachtschip AMebaran, groot 198.93 reg. ton bruto- inhoud en 280 
ton draagvermogen, met afmetingen 32.50X6.35X2.65 m en voorzien van 
eert 120 pk Appiiïgedammer Bronsnmtor. In de machinekamer en. op 
het voordek bevindt zich een hulpmotor.

T e w ater gelaten schepen.
Scheepswerven v.h. Gebr. G. iG TI. Bodewes, Hasselt, 
het stalen Dortmund-Eeniskanaalschip Arte, groot ca. 1000 ton, afme
tingen 67X8.20X2.50 m, in aanbouw voor rekening van den heer 
J. A. Verhoeven te Engelen.

N .V. E. I. Smit & Zoons Machinefabriek <& Scheepswerf, Hoogesand, 
een stalen motorvrachtschip voor de Oostzee, met afmetingen 28.50X 
5.80X2.45 m, voorzien, van kruiserhek en Oertzroer, benevens van een 
80 pk Appingedam'mer Bronsmotor, in aanbouw voor rekening van den 
heer J .  Bartels te Hamburg.

II. Krtese,, Hoogesartd, i(
een stalen motorvrachtboot, groot ca. 250 ton, afmetingen 38X6.20X  
2 m, voorzien van een 120 pik Deutz-Dieselmjutor, een 10 pk Deutz- 
dekmütor en Oertzroer, in aanbouw voor rekening van den. heer 
A. Heuvelman te Ouderkerk a.d. IJssel.

Schee.psbouwwcrf ,,’ t Huis de M erwede", Papendrecht,
twee kraanpnntons met afmetingen 2 4 X 7.50 X 1.14  tn, in aanbouw voor
buitenlandschc rekening.■ i'il
Scheepswerf en Machinefabriek „D e Biesbosch", Dordrecht, 
eed stalen motortankboot met afmetingen 48.20X6.60X2.50 111, voor
zien van een 170 pk M.A.N. Compressorlooze Dieselmotor, in aan
bouw voor Nederlandsche rekening.

Gebr. TT. £  II. Sissing, Winsum-Obergwnv,
, ueit stalen motoraakje, groot ca. 65 ton, voorzien van een . 20 pk 
Appintfcdammer Brons-motor, in aatïhomv voor rekening van schipper 
A. Wieringa te Hlornhuizen.

O. S.ini/h, Stadskanaal,
een stalen motorvrachtboot, in aanbouw voor rekening van den heer 
Verleur te Vreeswijk.

Fa. Gebr. Bodewts, Foxhol,
een stalen motorv.rachtb.oot, groot 130 ton, voorzien van ecni 60 pk 
2 cyl. Kromhout ruwoliemotor, in aanbouw voor rekening van den 

. heer J.Visscher te Kkmdert.

./. A. de Beer, Oude Pekcln,
..pen, stalen steycnaakschip, groot ca. 150 ton, in aanhomv voor reke
ning van schipper L. Dijkman te Winschoten.



Scheepswerf Gebr. van der W erf, IJeest,
het stalen rijnsehip St. Antanius, groot ca. 1120 ton, niet afmetingen
67X9.20X2.50 m, vc: crzie.it van motor ank erli er en* motonxunp-
installatie, in aan houw voor rekening van den» heer A. W. van den
Heuvel te Rotterdam.

W erf „ Vooruit'\ Enkhuisen,
de stalen motorvraehtboot Imperator, groot ca. 560 ton, afmetingen
43*50X6.58X2.10 111, voer zien van een 120 pk Junker-motor, in aan
houw voor rekening van der« heer Ph. Retzd te Lorch am Rhein,

Schee psbouw ïw rf v.h. De Groot et Dan Vliet, P a f emir echt, 
het stalen Rijm  lie r nekana al schip SL  Michaël, groot ca. 1350 ton,
afmetingen 78X9.42X2.50 m, in aanhouw voor rekening van den heer
W. de Bot te Roosendaal en

een zolderhak, met afmetingen 22X 5.40X 1.25 m, in aanbouw voor 
Nederlandsche rekening.

A . Apol, ÏVmïum,
een stalen motorvrachtboot, groot ca. 250 ton, voorzien van een 90 pk 
Cl imax-ruwolie-motor, in aanhouw voor rekening van de N.V. 
Cliniax-niotorenfahriek te Rotterdam.

L. Walt huis <& Zoon, Vecmiam ,
een stalen* sleepkaan, groot ca. 350 ton, afmetingen; 38X6.35X2.10 m, 
in aanhouw voor rekening van kapitein N. de Vries te Rotterdam.

Scheepswerven v.h, Gebr, G. tft //, Bodetees, A f ar lenshoek,
een stalen D orttnund-Eeinskanaalschip, groot ca. ioou ton, afmetingen
67X8.20X2.50 m, in aanbouw voor Belgische rekening.

Scheepswerf „W aterhuizen” , J .  Paltje, Waterhuizen,
een stalen sleepschip, groot 376 ton, afmetingen 38X6.30X2.15 m, in
aanbouw voor rekening van den heer Jac. Buter te Avereest.
K r enter, BelUngwoude,
een stalen 1110tor.sleephoot, voorzien van een ruwoliemotor van 60 pk, 
in aanhouw voor Nederlandsche rekening.

N .V , E . J . Sm it dr Z oons Scheefste, vnl Machinefabr., Westerbroek, 
een open Grosz-P 1 auer- Maszkaan, inet afmetingen 67XS.20X2.26 m, 
in aanboiiw voor rekening van den heer E . Gerhard te Zehdenick.

Nieuwe schepen.

Door de fa. R. Brandsma' &  Zonen te Franeker is aan Gebr. Stuyt 
te Haarlem afgeleverd een stalen msotorvrachtboot met afmetingen 
25.50X4.51 X  1.65 m, voorzien van een 50 pk 2 cyl. Van Rennes ruwolie
motor. Het vaartuig is speciaal ingericht voor het vei voer van „ kaas, 
waarvoor de laadruimte is beschoten en stellingen zijn aangebracht, 
terwijl het schip van zonnetenten is voorzien. Ontwerper en toezicht
houder is het Scheepsbomvbureau A. Storm te Bergen (N.-H.).

Bij de scheej>swerf van Gebr. van der W erf te Deest is gereed ge
komen de baggermolen Maasstroom I I ,  met afmetingen 48X 8X 3 m, 
speciaal ingericht voor het baggeren van zand op grootc diepte, ge
bouwd voor Nederlandsche rekening. Het vaartuig heeft een stoonir 
machine van 200 ipk, vervaardigd door de Machinefabriek v.h. 
J .  Koopman te Dordrecht en is voorzien van electrisch licht.

B ij de werf „Waterhuizen’’ van J . Pattje te Waterhuizen is voor 
tien heer I I . Brons te Groningen, gereed gekomen een stalen motor- 
vrachtboot, groot 180 ton, welke voorzien is van een 50 pk Appinge- 
d amjmcr Brons -moto r.

Door de Scheepswerf NiccAaas J Fitsen v.h. W. F . Stoel & Zoon te 
Alkmaar is aan de Zuid-Hollandsche Maatschappij tot Redding van 
Schipbreukelingen te Rotterdam afgelevcrd de stalen» motor reddingboot 
President I ,  V. Wierusmn, welke te Hoek van Holland wordt gesta- 
tionneerd, Het vaartuig is lang 17.80 m| en breed 4 ni en is voorzien, 
van twee K ’roinhout-rmvolie-in!otoren elk van 80 pk. De schroeven 
werken in tunnels, de boot is zelf richtend. Bij omslaan stoppen de 
motoren automatisch en worden de ventilatieopeningen automatisch 
gesloten.

Door den scheepsbouwer O. Smith te Stadskanaal is aan de reederij 
Frans Sanders te Aalst (8.) afgeleverd de stalen m'o tor vrachtboot 
voor de beurt vaart Slad Aalst I I I ,  groot 173 ton, voorzien van een 
50 pk Industric-rirwülie-nmtor en aan den heer W . van der Broecke 
te Breskens de motor vrachtboot Maria Janna, groot 110  ton, voorzien 
van een 50 pk Kromhout niwolie-motor.

N ie u w e  n a m e n .

Het stoomschip Eemdijk, hetwelk van Solleveïd, V. d. Meer & T. H. 
van Hattem’s Stoomvaart Maatschappij is overgegaan, naar de 
Stoomvaart Maatschappij „Nederlandsche Lloyd” krijgt den naam 
Lceghïvaier, het stoomschip Vechtdijk den» naam Galgczvuter,

De drie voor de N.V. P. Fauchcy’s Cargadoorsbedrijf te Rotterdam 
in aanbouw zijnde kleine motor vracht schepen, krijgen dé nainien. 
AfolHnaris V, V I en V IL

Aan- en verkoop van schepen.

De stalen motorlichter Thomes VI I ,  groot 139 reg. ton bruto
mbnud en 200 ton dragvermogen, in 1916 door de Blyth Shipbuilding
6  Dry Docks €0. te Blyth gebouwd en toebehoorende aan de N.V. 
Zeelichter Thames V II te Rotterdam is naar Engeland verkocht.

Opgelegde schepen.

Van de Nederlandsche vloot lagen op 1 Augustus op aan den. 
Nieuwen Waterweg 23 schepen niet 117.376 reg. ton bruto inhoud en 
te Amsterdam 21 schepen met 107.873 reg. ton bruto inhoud, terwijl 
ook nog eenige schepen te Hamburg stil liggen.

Havenbeweging.
Ju li 1930.
N ieuw e W a ter weg 
Rotterdam 
Hamburg 
Antwerpen

7 maanden 1930,
Nieuwe Waterweg 8881 schepen met 14,839.832 reg. ton netto inhoud 

(vermeerdering 373 schepen en. 568.411 ton netto) 
Rotterdam 7192 schepen met 11.932.040 reg. ton netto inhoud

(vermeerdering 167 schepen en vermindering 35*469 ton netto) 
Hamburg 11567 schepen met 12.987.814 reg. ton netto inhoud

(vermeerdering 2972 schepen en, 192.904 ton netto, 
Antwerpen 6422 schepen met 11,615.739 reg. ton inhoud

(vermindering 242 schepen en 229.836 ton netto;

Gedurende de maand Ju li zijn te Amsterdam aangekomen 365 
schepen met 2.250.136 m;t bruto inhoud, zoodat het totaal aange
komen schepen in de eerste 7 maanden van dit jaar bedraagt 2243 
schepen en 15.300.525 nvl bruto inhoud, zijnde ten opzichte van dezelfde 
periode van het vorige jaar eene vermeerdering met t schip, doch eeme 
vermindering met 350.743 ma bruto inhoud.

Scheepsverliezen 1929.

Volgens de Statistieken van Lloyd's Register of Shi-pping zijn de 
verliezen van de Nederlandsche Koopvaardijvloot in 1929 weer de 
laagste geweest van alle zeevarende landen, met een totaal verlies van 
4 schepen met 2.689 reg. ton 'bruto inhoud en eert percentage van 0.09 
van de inhoud. Een overzicht volgt hieronder voor 1929 en de laatste 
tien jaren.

1929 laatste 10 jaren
Groot-BrLttamiië en Ierland ........................ 0.56 0.53
Britsche Dominions . .    1 .17  0.92
A m e r ik a .................................................................... 0.55 0.48
D enem arken ........................................................... 0.94 0.55
Frankrijk  0.83 0.89
Duitse hl a n d ............................................................ 0.80 1,00
Griekenland 3.01 3.00
Nederland .................................................... , 0 . 0 9  0.30
Italië  1,14  1.24
Japan  ..................................................................... 1.60 1.53
Noorwegen ..........................................................0.79 1.01
Spanje .............................................................  1.48 1.65
Zweden ..................................................... . .  0.50 0.99

Totaal     0.81 0.77

S u e z -k a n a a l .

Gedurende de maand Mei 1930 maakten gebruik van het Suez- 
kanaal 492 schepen nietende 3.720.142 reg. ton bruto inhoud. Hiervan 
waren 49 schepen met 371.668 reg. ton bruto van Nederlandsche 
nationaliteit, waardoor de Nederlandsche vlag derde was 11 a die van 
Groot-Britlannië met 266 schepen en 2.049.417 reg. ton bruto en de 
Duitsche vlag met 53 schepen ent 422.387 reg. ton bruto inhoud.

Panam a-kanaaL
In de Maand Mei passeerden het Pana mak anaal 234 schepen met

1.506.197 reg. ton bruto inhoud, welke 681.073 ton lading vervoerden 
eii $ 1.032.268 kanaal geld en 'betaalden. De slechte scheepvaart- 
toestanden worden wel daardoor geïllustreerd, dat in dezelfde maand 
van verleden jaar behalve dat meer schepen het kanaal passeerden 
920,360 ton lading werd vervoerd of dit jaar 0.45 ton lading per ton 
bruto verleden jaar 0.55 ton al ding per reg. ton bruto inhoud.

Onder Nederlandsche vlag voeren deze maand 6 schepen met 32.554 
reg. ton bruto inhoud, 19.586 ton lading en $  24,245 kana al gel den.

Gedurende, de maand Juni hebben van het Panamakanaal gebruik 
gemaakt 478 schepen met 2 .971.112  reg. ton bruto inhoud, welke 
2.147.181 ton lading vervoerden en $2.100.995 kamialgeldeni betaalden. 
Hieronder waren onder Nederlandsche vlag 12 schepen met 71.524 reg. 
ton bruto inhoud, 55*43« ton lading en $54.235 kanaalgelden. '

1346 schepen met 2.216.345 r<-;g* ton netto inhoud
1042 schepen, met 1.681.522 reg. ton netto inhoud
1815  schepen met 1.785.510 reg. ton netto inhoud
919 schepen' met r .684.726 reg. ton netto inhoud



Cursussen in Electrisch Lasschen aan de 
4e Ambachtsschool te Amsterdam.

H et bestuur der Ambachtsscholen, te Amsterdam heeft besloten om 
aan de 4e Ambachtsschool een cursus te verbinden voor het electrisch 
lasschen. Deze mloderne werkwijze, die in den laatste», tijd  'hand over 
hand toeneemt, vraagt uitbreiding van het aantal geschoolde beoefenaars. 
D e cursus zal ongeveer 4 maanden duren en alleen, toegankelijk zijn 
voor personen werkzaam  lil de metaalindustrie boven deni leeftijd van 
17  jaar.

D e  kosten voor deelname zullen ƒ 40.— per cursus bedragen, bij 
den aanvang ineens te voldoen.

Wanneer men met de voorbereidingen Voldoende vordert, zal 
October a.s. miet het onderwijs -worden aangevangen,.

'Men kan zich thans reeds voor deelname schriftelijk o f mondeling 
bij den Directeur van bovengenoemde school aanm'elden.

Een Jubileum.
D c bekende Palmiers Shipbui-lding &  Iron Co. Ltd . bestaat thans 

79 jaar. Zij hébbeni in het laatst van Juli hu» 1000ste schip -te water 
gelateni Het is een groot motortankschdp voor de Standard Shipping
C.y van 16000 ton draagvermogen. Den volgenden! dag werd de 50ste 
torpedobootjager van deze w erf te water gelaten. Deze bekende werf 
heeft bijzonder mloeilijkc tijden gekerid, doch -blijken gegeven van 
groote vitaliteit. Sinds 1921 is geen dividend uitgekeerd, hetgeen 'helaas 
c-en niet al te ongewoon verschijnsel is bij scheepsboirwwerven.

Tw ee Britannics.
T h e M arine E ng ineer and M o'iarship Bm lder trekt een, parallel 

tusschen de snelle oude W hith Star boot Britamnic van 1874 en 
het nieuwe motorschip van. dien- naam, dat thans het grootste 
Britsche motorschip is. Beide schepen zijn of warem elk  in hun tijdvak 
beroemde schepen van de „Wttiite Star line” .

B ru to  inhoud
N e tto  inhoud
W aterverp laatsing
L en g te
B reed te
Holte
M achines
pk

Snelheid
B randstofverbruik p e r etm aal
S chroeven
P assagiers
D raagverm ogen
L aad verm ogen

■ GROOTE MACHINEFABRIEK ■
VRAAGT

voor sp o e d ig e  indiensttreding een

Erva re n  Constructeur
op h e t  g e b ie d  van  land -  en sc he ep sd ie se lm o to re n .  

S o l l i c i ta t ie b r ie v e n  m e t  uitvoer ige in l ich ting en  o m - 

trent o p le id in g ,  p rak ti jk ,  verlangd salaris e tc . ,

H  o n d er  No. 4 8 0 ,  B u r e a u  „ H e t  S c h ip ” , D e n  H a a g .  H

Britannic 1930 Britannic 1874

26 .930 5.004
16 .445 3 .1 7 4  ■
36.440 9 .1 0 0
68 0  vt -*! 455 vt

8 2  vt 45’— 2 ”
4 3 ’— 9 ” 33’ -  9 ”
Diesel 4  cil. compound

2 0 .0 0 0  (as) 4 .900
(indicateur)

17 mijl 16 mijl
95 ton 110 ton

2 1
1.550 1 .300

14 .070  t
3 .200

N.V. SCHEEPSW ERF vh. A. ROORDA
S L I E D R E C H T  _______  TELEFO O N  122

N IE U W B O U W  EN  REPA R A TIE
DIRECTIEBOOTEN EN  M OTORSLEEPBOOTEN

U IT  VO ORRAAD  LEVERBAAR

FATUM
VGRAVENHAGE Telefoon 33940

sluit o. m. op gunstige voorwaarden

ONGEVALLENverzekeringen in en buiten beroep 

WETTELIJKE AANSPRAKELIJKHEIDSverzekeringen 

AUTOMOBIELverzekeringen

F A T U M  is tocgclaten tot overname van het 
belangrijk risico der O N G EV A LLEN W ET 1921

F . E . W ER U M ÉU S  BUNING, Vijverlaan 32, H EN GELO  (0)
MODELLEN EN MAQUETTES

M .S. „ O P H IR "  D E R  K O N . P A K E T V A A R T  M A A T S C H A P P IJ  
M O D EL S C H A A L  3 / l6  IN CH  =  1 F O O T

Openbare Aanbesteding.
B U R G E M E E S T E R  en W E T H O U D E R S  van 
R O T T E R D A M  doen te weten, dat op W O E N S D A G  
10 S E P T E M B E R  1930, des voormiddags 10 uur., in 
het Stadstimmerhuis aan den Haringvliet,

z a l  w o r d e n  a a n b e s t e e d :
Het vervaardigen en geheel be- 

drijfsvaardig opleveren van een 
motorboot met brandpomp, c.a. 
ten behoeve van den Havendienst 
te Rotterdam.

Bestek, voorwaarden en teekeningen liggen ter kennis
neming in het Stadstimmerhuis en zijn tegen betaling 
van £ 5 .— verkrijgbaar bij C. H artog Jr .t Boekdrukker, 
Bierstraat 6 a-b.

De aanwijzing zal plaats hebben op W O E N S D A G  
27 A U G U S T U S  1930, des namiddags 3 uur, ten 
Kantore van Hoofdafdeeling IV  „W erktuigen” in het 
Stadstimmerhuis (ingang Oosterkade).
Nadere inlichtingen worden verstrekt op werkdagen, 
bij voorkeur tusschen 9 en 12 uur v.m., door den Techni- 
schen Dienst der Gemeentewerken, Hoofdafdeeling IV , 
Stadstimmerhuis, Rotterdam.



A  9

MOTOR-
HIJSCHLIEREN

■

ANKERLIEREH
■

VAN DER GIESSEN k a a p s t a n d e n
KRIM PEN  a/d I J S S E L
T E L E P H . i  R O T T E R D A M  8 5 1 0

V O O R K U STV A A R T  

EN  BIN N EN VA ART

VERBETERDE

SCHEEPS 
KETEL

Z O N D ER

T R E K A N K E R S ,

B R U G S T E U N E N

EN

Z IJS T E U N -

D. L A N D E W E E R ’ s MACHINEFABRIEK EN 
SCH EEPSBOUW W ERF — L E E U W A R D E N

DE MOTORZONDER GRILLEN
luistert naar den naam „BOLNES" Open  
Diesel. Betrouwbaarheid is zijn eerste 
beste eigenschap, zuinigheid de tw eede  
en voordeeligheid de derde. Hij frappeert 
U door ongekend laag brandstofverbruik. 
De circulatiesmering voorkomt warmloo- 
pen. Het smeersysteem is zoodanig dat 
voor de draaiende deelen dezelfde olie 
telkens na filtreering opnieuw wordt g e
bruikt, ergo bijna geen olie noodig. Voort
durende controle op goeden gang is mo
gelijk door den „open" bouw. Zuiger en 
cilinder zijn door vernuftige constructie 
aan uiterst geringe slijtage onderhevig. 
Wanneer U het „neusje van een motor" 
wilt hebben — hier is hij! De kostprijs is 
bovendien uiterst concurreerend.

OPEN DIESELMOTOREN
N.V. Machinefabr. „Bolnes” v.h, J. H. van Cappellen 
Bolnes bij R'dam.Tel. R’dam 10398. Ridderkerk 301

C E N TR A A L S C H E E P S B O U W  B U R E A U
CENTRALE BOND VAN S C H E E P S B O U W M E E S T E R S  IN NEDERLAND

Gebouw „Stroomberg”, W est Nieuwland 12 - ROTTERDAM
Telegram-Adres s „CEBOSINE”

B E L A S T  ZICH M E T;

O n tw e rp e n  e n  u itb e s te d e n  v a n  n ie u w b o u w  
C o n tro le  tlfd e n s d e n  b o u w
K oo p  en  V e r k o o p  v a n  a l le  s o o r t e n  s c h e p e n

D. E. BERGGREN, p rin s  H e n d rik k a d e  127, AMSTERDAM-C
KANTOOR K A LK M A R KT 6 - TE LE FO O N  4 9 4 3 0

S C H E E P S T U I G E R I J  Z E I L M A K E R I J


